«Schweizer Gastlichkeit
auf Schweizer Schiffeny

' ] !//4
i 'I' i
‘l!!’ { _

Aus der Geschichte der Schweizer
Passagierschiffe auf dem Rhein

Heiri Hisler 2022



«Der Auftakt.....

..... ZU einer neuen Aera in der Rheinschifffahrt? Oder die Vorwegnahme einer
zuklnftigen Entwicklung?» So titelte die Basler Nachrichten den Bericht Gber
die Ankunft der hollandischen Passagierschiffe «Prins Bernhard» und «Konigin
Emma» in der Ausgabe vom 11. April 1947. Die Schiffe waren von der Natural
van Dam bzw. der Spedag gechartert worden und trafen tags zuvor in Basel ein.

Mit dem M.S. ,,Prins Bernhard“ rheinaufwarts
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nhard» nmmt im Vorhafen von Kembs Passaere an Bord
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Die «Prins Ber

Anlass war die Mustermesse Basel, vom 12. — 22. April 1947. Die beiden Schiffe,
die 1938 gebaut wurden und lGiber modernste Voith-Schneider-Propeller ver-
fligten, boten 1400 Passgieren Platz, wiesen aber nur acht Doppelkabinen fir
Fahrgaste auf. Sie fuhren ohne Passagiere, nur mit einigen Tonnen Fracht bis
Kembs. Dort kamen die geladenen Gaste an Bord und fuhren dann zum Emp-
fang nach Basel. Wahrend der Mustermesse dienten sie als Restaurants und
Dancing. An mehreren Banketten mit Vertretern aus Politik und Wirtschaft
wurden die Schiffe als Symbol «einer tiefen und verstandnisvollen Verbunden-
heit zwischen dem hollandischen und den schweizerischen Volk» gepriesen und
die Hoffnung einer baldigen Aufnahme der regelmassigen Schifffahrtslinie zum
Ausdruck gebracht.

Heute wissen wir, dass sich diese Wiinsche nicht erfillten. Die Zeit war damals
einfach noch nicht reif dazu. Der Rhein war nur schwierig zu befahren. Samtli-
che Briicken waren noch beschadigt, viele nur im Einbahnverkehr passierbar.
Deutschen Staatsbilrgern war die Einreise nach Holland noch verwehrt. Fir



Frankreich waren Visums nétig und in der Schweiz waren noch verschiedene
Waren rationiert. Selbst an der Mustermesse gab es noch Tage, an denen kein
Fleisch in den Restaurants serviert werden durfte.

Es ist nicht bekannt, ob diese Schiffe jemals wieder in Basel anlegten. Auf jeden
Fall wurden sie von der Eignerschaft, der Nederl. Stoomboot-Reedereij bald
weiterverkauft. Die «Prins Bernhard» ist heute als Restaurants- und Rundfahrt-
schiff in Malmo, die «Konigin Emma» als Ausflugsschiff in Neuss/Rh. im Einsatz.
Wenn der damaligen Aktion auch kein Erfolg beschert war, so hatte zumindest
die Schweizerische Reederei AG die Lehren daraus gezogen. Sie liess im Jahr
darauf das Frachtmotorschiff «Bosco» ihrer Tochterfirma Alpina Rotterdam im
Rahmen der Kriegsreparatur mit Kabinen fiir 16 Passagiere umbauen und als 1.
Passagierschiff fahrplanmassig Basel — Rotterdam in Verkehr setzen.

Von der Ankunft der «Konigin Emma» liegt im Staatsarchiv Basel-Stadt ein 10-
minutiger 16 mm Film, von Albert Schaer-Bossi, Signatur 1059 2/1.

m Besuchen Sie wihrend der Mustermesse

NATURAL van DAM A.G.

Rheinschiffahrt

BASEL

hat zur Erdtinung Ihres Rheinschiffahrtsverkehrs das da
holléndische Passagierschiff

_PRINS BERNHARD | |»» KONINGIN EMMA*

Standort: Unterhalb Mittlere Bricke (Kleinbasel)

s moderne, holldndische Passagierboot (1400 Personen tassend)|
!

(1400 Passagiere)
it | U h Basel k I . D Schiff
it Bamel " (Mitiere Bricke) am nacrien Froog | | pRIESTAURANT an Bord, THE DANSANT
ca. 12 Uhr ein.
Exportgiiter konnen fur die Talfahrt nach Basel-St. Johann 5 p E DAG

disponiert werden. Abfahrt in Basel 14. April; Ankunft in
Rotterdgm 18. April.

’ SPEDITIONS AG, BAS EL. I
Auskiinfte: Telephon 228 39.

Inserate in der Basler National-Zeitung

Die «Konigin Emma» wendet in Basel zu Tal.




Die Rheinschifffahrt hatte zu Beginn des 20. Jahrhunderts und sogar auch noch
nach der Griindung der Schweizer Schleppschifffahrtsgenossenschaft SSG,
1919, im Bewusstsein der Schweizer Bevolkerung keine grosse eine Bedeutung.
Wirtschaftlich sah das aber ganz anders aus. Besonders die Einfuhr von Kohle
fir die Industrie und die Gaswerke, aber auch der Import von Getreide, wurden
immer wichtiger. Es war deshalb den damaligen Direktoren ein grosses Anlie-
gen, die Rheinschifffahrt den Politikern und Wirtschaftskapitanen naherzubrin-
gen.

Die «Luzern»

Als 1923 die SSG in Rosslau an der Elbe den Raddampfschlepper , Luzern” bau-
en liess, war dieser bereits eingerichtet, um auch einige Passagiere mitzuneh-
men. Dabei handelte es sich wohl um einzelne Personen aus der Firma selbst
oder von Geschaftspartnern. Es diirfte fir die Reederei und auch fir Passagiere
schwierig gewesen sein, Termine und Zusteigeorte zu koordinieren und auch
die Fahrt auf dem kohlebeheizten Dampfschiff war sicher kein reines Vergni-
gen, aber zumindest eindrtcklich.
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Der Schlepper ,Luzern” auf der Bergfahrt im Oberrhein, ca. 1947

1951 wurde der Rad-Dampfschlepper , Luzern“ zum Vierschrauben-
Dieselschlepper mit total 1800 PS umgebaut. Passagiere wurden nicht mehr
mitgenommen, das machte jetzt die «Uri». 1969 wurde die ,Luzern” aus dem
Verkehr genommen und 1970 in Gent verschrottet.

Die «Rheinkontor 1»

Als die SSG Uber ihre Tochtergesellschaft Badisch-Schweizerisches Schifffahrts-
kontor GmbH in Kehl/Rh. den kleinen 550 PS starken Schlepper bauen liess, war
dieser fur die Mitnahme von Passagieren bereits besser geristet. Es handelte
sich dabei aber noch immer nur um einzelne Passagiere, die von Marie Kauder,
der Frau des Kapitans, bekocht und betreut wurden.
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Der Schlepper ,,Rheinkontor 1“ mit Tagesgasten im Oberrhein

Die ,,Rheinkontor 1“ wurde kurz nach Kriegsbeginn von der Deutschen Wehr-
macht requiriert. Danach wurde sie auf die Elbe transferiert. In Dresden wur-
den die Aufbauten demontierte und das ganze Schiff dann tber die Autobahn
bis Ingolstadt gefahren. Dort wurde sie auf der Werft zusammengesetzt und
fuhr danach auf der Donau. Am 15.03.1944 soll sie bei Kertsch im Schwarzen
Meer «im Zuge einer Kriegshandlung» gesunken, bzw. von den Deutschen
selbst versenkt worden sein.

Die «Uri»

Diese Fahrten waren ebenso beliebt wie eine wichtige Werbung fiir die Schwei-
zer Rheinschifffahrt. Mit dem Bau des Langstreckenschleppers Uri, mit 3600 PS,
im Jahr 1939 wurde diesem Umstand mit dem Einbau einiger Passagierkabinen
und einem grossen Salon Rechnung getragen. Deshalb hatte sie vorn vier Fens-
ter und nicht drei, wie die beiden baugleichen «Unterwalden» und «Schwyz».

Die «Uri»



Nach dem Krieg wurden bald die ersten Passagiere mitgenommen. Grosse Na-
men, wie Feldmarschall Montgomery, General Henri Guisan, Gottlieb Duttwei-
ler, National- und Standerate trugen sich ins Gastebuch ein. Betreut wurden sie
wiederum vom Marie Kauder, der Frau des Kapitans.
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Die ,,Uri auf der Bergfahrt im Gebirge, die Passagiere in den Liegestiihlen. Im
Hintergrund die Burg Katz. Kapitdn Robert Kauder beobachtet, auf einem
Schemel stehend, den Schleppzug. Rechts Robert Kauder, 1907 — 1976

Die ,,Uri“ wurde 1971 nach Holland verkauft und zum Passagierschiff umge-
baut. Nach einigen Eigner und Namenswechseln fahrt sie heute (2021) als «Sal-
vinia» mit Passagieren, vorwiegend in Holland und Deutschland.

Die «Bosco»

Das nachste Schiff, das flir Passagiere eingerichtet wurde, war die «Bosco». Sie
war bei der Rotterdamer Niederlassung der Schweiz. Reederei eingetragen.
1940 wurde sie als Schleppschiff in Slikkerveer NL gebaut, aber im Krieg stark
beschadigt. 1949 erhielt sie im Rahmen der Reparaturarbeiten ein neues Hin-
terschiff und die Infrastruktur fir 16 Passagier.



Die «Bosco» auf derBergfahrt an der Lorelei, ca. 1960

Wie sich der Passagierbetrieb abwickelte, wissen wir heute nicht mehr. Hinge-
gen ist sie auf dem Werbeprospekt des Jahres 1964 zusammen mit der «Ba-
silea» und der «Ursula» aufgelistet. Vermutlich wurde der Passagierdienst mit
der «Bosco» kurz darauf eingestellt. 1967 wurde die «Bosco» nach Holland ver-
kauft und war nachher unter dem Namen «Jolanda» vor allem im Deichbau auf
Zeeland im Einsatz. 2007 wurde sie nach einer Havarie auf Zeeland abgewrackt.
TR AN e s S
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Das traurige Ende der «Bosco» 2007 auf Zeeland

Die «Axalp»

Ein kleines Kapitel der Schweizerischen Passagierschifffahrt schrieb die «Axalp»
der Basler Rheinschifffahrt AG. 1949 wurde sie als Gutermotorschiff in Millin-
gen a/Rh. gebaut. 1951 bekam sie im hintersten Laderaum einen Einsatz fiir die
Unterbringung von Passagieren. Ausserhalb der Saison wurde dieser Einsatz mit
einem Kran gehoben und bis zum nachsten Frihjahr an Land gesetzt. In wel-
chen Jahren sie regelmassig Passagiere an Bord hatte, ist nicht bekannt. 1977
wurde die «Axalp» an die Rhein Umschlag AG verkauft und zum Transport von
Kies umgebaut. 1998 wurde sie in acht Teile zerlegt und auf dem Landweg auf
den Neuenburgersee transportiert. Wieder zusammengebaut, ist sie dort bis
heute fir Kiestransporte im Einsatz.
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Die «Axalp», ca. 1952, mit den Passagierkabinen vor dem Steuerhaus
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Die «Axalp», in acht Teile zerlegt, auf dem Weg zum Neuenburgersee

Die «Basilea»

Die Geburtsstunde der «Basilea» schlug 1923 auf der Werft P. Smit Jr. in
Rotterdam, wo sie als Seitenrad-Dampfschlepper auf den Namen «Bern» ge-
tauft wurde. Bis zur Stilllegung 1955 stand sie im Einsatz auf dem Rhein. Im da-
rauffolgenden Jahr wurde sie auf der Werft Berninghaus in Kéln zum Drei-
schraubenschlepper, kombiniert mit Kabinen fiir 55 Passagiere und 400 Tonnen
Fracht umgebaut. Das Lukendach tGiber dem Frachtraum war gleichzeitig Son-
nendeck fiir die Passagiere und Abstellplatz fiir die Autos, welche die Passagie-
re mitnahmen und am Zielort wieder tibernehmen konnten.



Die «Basilea» in Basel, St. Johann

Das Angebot, komfortable Kabinen, erstklassige Kiiche, fahrplanmassige Ab-
fahrten und die Moglichkeit, das eigene Auto mitzunehmen, waren von Anfang
an ausserst erfolgreich. Gleich im ersten Jahr sollen die Fahrten restlos ausver-
kauft gewesen sein. Ausserhalb der Saison, also von Ende Oktober bis Ostern,
war sie als Schlepper im Einsatz. Die Fracht bestand meistens aus Massengut,
nur manchmal Stlickgut, auf der Strecke Rotterdam — Basel. Zu Tal fuhr sie
meistens leer. Die Kombination Passagiere/Fracht hatte den Nachteil, dass in
Basel und Rotterdam relativ viel Zeit mit Laden und Léschen verloren ging und




Fussballspielen gegen Alpina Rotterdam
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MS «Ba§ilea_» an der Schiffsanlegestelle |SQ_IWI!_~W: Blelbt
voraussichtlich bis Ende Jahr provisorische Empfangsstelle fiir Asyl-

bewerber. +.™MQ! KR FotoAndré Muelhaupt
Die «Basilea» 1988

Als Passagierschiff war die «Basilea» flir die Schweizerische Reederei bis Ende

Saison 1967 im Einsatz und fuhr nachher noch ein Jahr als Schlepper/Frachter.
1971 wurde sie an E. Albrecht in Duisburg verkauft und zum vollstandigen Pas-
sagierschiff umgebaut. Bis zur Verschrottung im Jahr 2010 wechselte sie nicht

weniger als zehn Mal ihren Besitzer.



Die «Ursula»
1960 liess der Stuttgarter Industrielle Martin Zimmermann auf der Schimag-
Werft in Mannheim das Passagierschiff «Schwabenland» mit Platz fir 100

Passagiere bauen und I|ess es auf der Strecke Stuttgart Rotterdam verkehren
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Die «Schwabenland» 1960

Ob es fehlende Nachfrage oder technisch/personelle Probleme waren, ist nicht
bekannt, denn bereits im 2. Dienstjahr wurde die «Schwabenland» von der
Schweizer Reederei gechartert und auf der Strecke Basel — Rotterdam einge-
setzt. Im Winter 1962/63 wurde aus der «Schwabenland» die «Ursula», be-
nannt nach der Schutzpatronin der Schiffer und Seeleute. Am 1. April 1963 be-
gann sie ihre erste Saison mit der roten Verschanzung und dem Schweizer
Kreuz am Bug. Kapitan war Louis Schwarz aus Neuburgweiher, der bis anhin die
«Basilea» gefuhrt hatte. Nach seinem Tod 1964 (ibernahm Robert Kauder das
Kommando.

Die

,2Ursula” 1966 an der Photokina in Koln



Die Saison begann jeweils in der Karwoche mit der Osterreise, die von Basel bis
Boppard und zurtickfiihrte. Dabei konnte sich das Personal eingewdhnen und
die Passagiere waren meisten eingeladene Gaste aus der Tourismusbranche.
Nach der Osterreise blieb die «Ursula» jeweils wahrend der Zeit der Muster-
messe als Hotelschiff in Basel und wurde am Blumenrain beim Hotel «Drei K6-
nige» vertaut. Das Schiff war immer total ausgebucht und da die Bar offen war,
solange es die Gaste wollten, war sie besonders bei den Muba-Ausstellern
beliebt. Die meisten reservierten jeweils gleich wieder fiir das nachste Jahr.
Erst nach Schluss der Muba wurden die fahrplanmassigen Reisen aufgenom-
men. Mehrere Jahre wurde sie im Oktober in der Zeit der «Photokina» in K&éIn
von der Firma Canon gechartert. Fast taglich gab es flr die Gaste kalte Buffets
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Immer ein erhabener Moment fiir
die «<Neuen» - die Bingerlochtaufe
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Der Fahrplan der Passagierschiffe «Ursula», «Basilea» und «Bosco» 1964
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ige Stunden vor Anker.
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Uber Nacht legten die Schiffe jeweils an Land an und fuhren erst am Morgen
weiter. Ausgenommen waren die Nachte nach der Abfahrt von Rotterdam und

vor der Ankunft in Basel. Da g



Amsterdam

\‘\‘\ Rotterdam
Whe Q\ 5
= ,?\ G
24 (O Arnhem
O Antwerpen Nijmegeno Lobith
% ;
% @ Emmerich
N Wesel
(O Walsum
) (O Duisburg
Krefeld/Uerdingen @ Eacon
@ Diisseldorf
O Leverku:;‘\,
Koln ¢ :
Schiffsreisen Pon Op@ Kanigswinter
. Remagen Q)
an Rhe"l (O Neuwied
Koblenz @)

und Neckar!

Oberlahnstein
O

Boppard
st. Goar Off Rudesheim

Bingen ¢ O Wiesbaden
Cruises Mains O
Nierstein O

on the Rhine liide

Ludwigs

hafen (O Mannheim
and the Neckar! S

Eberbach

}’ Lauterbourg Heidelberg

O
) Strasbourg Neuburgweier

/’ O Kehl @ Heilbronn
Marckolsheim (~ Stuttgart

Vogelgriin ."

Fessenhei .' O Breisach
Ottmars 0)
heim
Kembs O
Basel

Neckar

1963 machte die «Ursula» noch drei Reisen nach Stuttgart. Dann wurde diese
Strecke eingestellt. Ab 1965 kamen jahrlich drei Reisen auf der Mosel bis Trier
hinzu.
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Da die Schweizer Passagiere meistens nur von Basel nach Holland und weniger
in umgekehrter Richtung fahren wollten, galten sowohl fir die Talfahrt mit 4
Tagen praktisch die gleichen Preise wie fiir die Bergfahrt mit 6 Tagen.
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Pugile- (;Bl}cn ngit Jruchtsalok

: Lunch : Tomates farcies
=======  Potage des Grisons

Picecata Kilanaise
Spaghettis au beurre
Salade verte

Coupe Valaisanne

Diner : Foie gras ean gelée
----- Toast et beurre

Roastbeef a 1‘anglaise
Pommes risolléees
Haricots verts

Savarin au Rum

-—

Jeudi, le 12 mai 1966

Qringe deFJonsates
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Qroquettes de pomsmses e terre
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Menii auf einer Keramikplatte
Gefunden auf einem Flohmarkt

Kapitdn Robert Kauder und
Steuermann Heiri Hiisler, 1967

. v 'y
Manchmal durfte auch ein Kellner

ran. Hier Markus Ruch am Steuer




Die Matrosen Heinz Bigler und Gust| Weber sowie der Schlffjunge Rene Egli
an der Arbeit und in der Mannschaftsmesse, hinten die Maschinisten Miro
Orbanic und Erich Biihimann

Mit der «Basilea» begann 1956 auf dem Rhein die Aera der komfortablen Ho-
telschiffe. Bis dahin gab es fast nur Eintagesfahrten, besonders auf dem Mittel-
rhein, zwischen Duisseldorf und Mainz.

Der Erfolg der Schweizer Passagierschiffe blieb anderen Reedereien nicht ver-
borgen. Die K6In-Dusseldorfer Schifffahrtsgesellschaft KD setzte 1960 die «Eu-
ropa» in Betrieb und in den folgenden Jahren eine ganze Reihe von Passagier-
schiffen auf der Linie Basel — Rotterdam ein. Ebenfalls wurden in Holland zahl-
reiche kleine alte Schiffe in Passagierschiffe mit wenig Komfort und tiefen Prei-
sen flr sogenannten «Vakantie-Reizen» umgebaut. Diese verkehrten auf dem
Rhein meistens nur bis Ridesheim und fast ausschliesslich mit hollandischen
Passagieren.

Die Flotte der KD-Schiffe war insofern privilegiert, da sie an allen grosseren Ort
eigene Anlege-Steiger besassen. Die Schiffe der Schweizer mussten an den
Stadt- und Gemeindesteigern festmachen und diese zunehmend mit anderen
Schiffen teilen. Das machte den aus- und zusteigenden Passagieren oft Miihe
Uber die anderen Schiffe zu «klettern».

Spass gehorte dazu



Zum Politikum wurde die «Ursula» im Mai 1968, als sie infolge des General-
streiks in Frankreich in der Schleuse Rhinau fast zwei Wochen blockiert war.
Streikposten verhinderten die Schleusung, obwohl der Betrieb auf dem Rhein
als internationales Gewasser volkerrechtlich garantiert war. Politische Demar-
gen bei der Rheinzentralkommission und dem Franzésischen Staat folgten. Die
Passagiere wurden an Land in Sicherheit gebracht und die Besatzung vertrieb
sich die Zeit an Bord mit Piratenspiel und Barbecue trotz der ernsten Lage. Es
bedurfte einer logistischen Meisterleistung, bis die «Ursula» wieder in ihrem
Fahrplan war.

1972 kam das Aus fur die Passagierschifffahrt der Schweizerischen Reederei.
Die «Ursula» wurde Ende Saison verkauft und kurz darauf um 10 m verlangert.

Am 22. Oktober 1976 sank die «Ursula» in Ludwigshafen, nachdem sie beim
Aufdrehen die Steine des Vorbaus eines Briickenpfeilers gerakt hatten. Die
Passagiere kamen mit dem Schrecken davon.

Die «Ursula» auf der Mosel

In den Jahren 1987/88 machte sie nochmals Schlagzeilen, als sie in Basel eine
Zeitlang als Unterkunft fir Asylbewerber diente. Im Internet findet man einen
Bericht dariiber «DRS Aktuell 14.12.1987».



Heute fahrt sie, verlangert und modernisiert, unter dem Namen «Rhine
Princess», ist aber nur selten in Basel zu sehen. Wer es nicht weiss, wird die
ehemallge Ursula nicht W|eder erkennen.

FEP JIOATRE R NG O TR TR W
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Die «Rhine Princess»

Die Schweizer, die das Prinzip der Hotelschiffe auf dem Rhein mehr oder weni-
ger erfunden hatten, mussten den Strom widerstandslos andern Anbietern
Uberlassen. Zu zogerlich waren ihre Investitionen, zu schwach ihre Infrastruk-
tur, der allgemeine Wandlung im Rheinverkehr taten ihr Ubriges.

Auch die einstmals stolze Schweizerische Reederei AG erlebte einen Nieder-
gang. 1975 fusionierte sie mit der Neptun-Reederei, ihrer einstigen Erzfeindin
und wurde zur Schweizer Reederei Neptun AG SRN. 1984 ibernahm die Migros
Genossenschaft die SRN und brachte ihre eigene Reederei ein. Im Jahr 2000
verkaufte die Migros die SRN an die Deutsche Rhenus-Gruppe. Daraus entstand
die Rhenus Alpina AG mit Sitz in Basel.

Gegenlaufig zum Niedergang der Schweizer Reedereien, erlebten die Rheinrei-
sen auf Passagierschiffen den letzten Jahrzehnten einen wahren Boom. Kaum
ein Tag vergeht im Sommer, an dem nicht Passagierschiffe in Basel anlegen und
meist noch gleichentags wieder Kurs auf Holland nehmen. Mit doppelter Deck-
besatzung sind sie dabei Tag und Nacht unterwegs.

Viele dieser Passagierschiffe sind heute in Basel registriert. Das hat jedoch eine
weniger schdne Kehrseite. Die Schweiz ist sozusagen zu einer steuergiinstigen

Billigflagge geworden. Selbst die grossen KD-Schiffe sind ausgeflaggt und in Ba-
sel unter dem Namen Viking Cruises AG eingetragen. Auf den Schiffen arbeitet
heute kaum noch Schweizer Personal.

Die Zeit der «Schweizer Gastlichkeit auf Schweizer Schiffen» ist endgiil-
tig vorbei.



Kapitan
Steuermann
Ruderganger
Matrose
Schiffsjunge
Maschinist
Elektriker

Hoteldirektion

Kiuchenchef

2. Koch

3. Koch
Chef de Service

Kellner

Barmann

Zimmermadchen

Office/Buffet

Kichenbursche
Portier

Schiffskater

Besatzung MS Ursula

1966

Robert Kauder
Heinrich Hisler
Heinz Bigler
Gustav Weber
René Egli

Kasimir Orbanic
Erich Bihlmann
Rudolf Miinster
Irmgard Minster
Ueli Rohrer
Rainer Hermann
Werner Vogeli
Jean-Claude Romens
Freddy Staub
Jean-Claude Wermeille
Tony Vasescha
Jean-Claude Favre
Georges Tarko
Myrta Zumbrunn
Elisabeth Hug
Johanna?

Maude Wermeille
Ursula Gubler
Susy Schwarz
Alois Kessler

?

Miggeli

1967

Robert Kauder
Heinrich Hisler
Peter Knuchel

René Egli

Markus Frischknecht
Kasimir Orbanic
Rudolf Minster
Irmgard Minster
Hans Mollet

?

Hanspeter Fahrni
Jean-Claude Romens
Jean-Claude Wermeille
Willy Lanz

Markus Ruch

Peter Gabl

Georges Tarko
Myrta Zumbrunn
Esther Schilliger
Annemarie Biolo
Ingrid Fleuti

Lore Machler
Diverse

Alois Leu

Jurg Manz

Miggeli



«Gute Fahrt in Gottes Namen»

Die Loreley

Die Loreley, bekannt als Fee und Felsen,
1st jener Fleck am Rhein, nicht weit von Bingen,
wo frither Schiffer mit verdrehten Hilsen,
von blonden Haaren schwirmend, untergingen.

Wir wandeln uns. Die Schiffer inbegriffen.
Der Rhein 1st reguliert und emgedimmt.
Die Zeit vergeht. Man stirbt nicht mehr beim Schiffen,
bloss weil ein blondes Weib sich dauernd kimmt.

Ench Kistner, 1899 bis 1974



Eine Trane
fur
URSULA

Schon seit einiger Zeit ging auf
dem Rhein immer wieder das — un-
zutreffende — Geriicht um, unser
Passagierschiff «Ursula» sei verkauft
worden. Diesmal aber ist es so: An-
fangs November hat sich die hollan-
dische Reiseunternehmung Broere
Hotel B.V. entschlossen, MS «Ur-
sula» ab Friihjahr 1973 in ihren
Reisedienst auf dem Rhein einzu-
gliedern. Das Schiff wird im Basler
Schiffsregister eingetragen bleiben,

somit nur die Kontorflagge, nicht
aber die Landesflagge wechsein. Die
neuen Reeder beabsichtigen im Jah-
re 1973 eine grossere Anzahl Rund-
reisen bis Basel durchzufiithren und
bereits vorgemerkte Buchungen von
Passagieren zu Gibernehmen; die Ge-
neralagentur fiir die Schweiz soll
weiterhin beim Reisebureau «Pan-
alpina Travel» verbleiben. Die iibri-
gen Reisen werden sich dem Ver-
nehmen nach zwischen Nijmegen
und Riidesheim/Mainz abwickeln.
Es sind triftige Griinde, die unsere
Reederei veranlasst haben, aus dem
Passagierverkehr auszusteigen. Vor
allem ldsst sich ein Passagierdienst
beim heutigen grossen Angebot an
Abfahrtsmoglichkeiten nicht mit ei-
nem einzigen Schiff abwickeln, das
nur alle 12 Tage von Basel oder Rot-
terdam wegfiahrt. Der Aufwand, der
fur eine wirklich wirksame Propa-
ganda heute ausgelegt werden miiss-
te, stiinde in einem Missverhéltnis
zum Platzangebot von rund 2500
Kabinenplitzen in einer Saison, die
sich auf hdchstens 7 Monate jahrlich
erstreckt. Im Internationalen Touri-
stikverkehr werden heute Reisen
in ferne Gegenden angeboten zu
Preisen, die sich als verlockend nied-
rig darstellen im Vergleich zu den
Passagepreisen, die wir fiir eine
Rheinreise berechnen miissten, wenn

sie kostendeckend sein sollen. Nach-
dem wir uns entschlossen haben, un-
sere Tatigkeit auf Transporte zu be-
schranken, deren Ertrag den Auf-
wand deckt, mussten wir uns zum
Entschluss durchdringen, uns auch
von der «Ursula» zu trennen. Ein
Schiff muss bekanntlich nicht nur
den laufenden Aufwand hereinfah-
ren, es muss auch die Verzinsung des
investierten Kapitales und eine an-
gemessene Abschreibung verdienen;
Passagierschiffe veralten rasch und
bendtigen ansehnliche Mittel, wenn
sie ihren Standard behalten sollen.
MS «Ursula» hat in den zehn Jah-
ren, da es unter unserer Flagge fuhr,
unserer Reederei viel Freunde ge-
schaffen. Tausende haben auf einer
Ursulafahrt sowohl die Schonheiten
des Rheinstromes und seiner Ufer-
Jandschaften als auch einen bleiben-
den Eindruck von der Bedeutung
der Rheinschiffahrt gewonnen. Die
unzdhligen Vorkehrungen, die zur

‘reibungslosen Durchfiihrung des

Passagierdienstes erforderlich wa-
ren, haben aber auch grosse An-
strengungen zahlreicher Stellen un-
serer Rheinorganisation erfordert,
die kiinftig wegfallen. Trotzdem —
hier ist die Redensart von einem
lachenden und einem weinenden
Auge angezeigt — daher die Uber-
schrift iiber diesem Artikel.

Aus dem Leventina-Heft 1972 Ausgabe 3/4

Behutsam tragen Dr. H. Lanz, Konservator des
Basler Historischen Museums und E. Lehmann
von der SR die duldig erwartete Kostbarkeii
von Bord unserer FONTANA an Land. (Mitte
links, wachsamen Auges, A. Hulliger, SR)

Dank einem giitigen Geschick
Nach Jahren kehr’ ich zuriick
An meinen angestammiten Platz
In Basels altem Miinsterschatz.

Gliickhafte Heimkehr

des Ursula-Reliquiars

Zum Namen Ursula

Die Heilige Ursula, normalerweise Koln zugeschrieben, ist an der Fassade des
Basler Minster seit dem 13. Jahrhundert prasent. Die Biste, Silber/vergoldet,
entstand im 14. Jahrhundert. Bei der Teilung der beiden Basel 1836 wurde das
Reliquiar dem Kanton Basel-Landschaft zugesprochen und kurz darauf ins Aus-
land verkauft. Nach Stationen in London, Berlin, St. Petersburg, Amsterdam,
gelang es, 1955 das Kunstwerk fiir Fr. 230'000.-- in den Minsterschatz nach
Basel zurtickzubringen. So kam das Schiff zu seinem Namen.




2 BLICK M ‘.,25.0ktober1976

‘ Luxus-
Zelle fur
Patty

G.H. LONDON — Lu-
stig ist das Zuchthausle-
ben — jedenfalls fiir
Million#irstochter  und
Ex-Terroristin _ Pafricia
Hearst (22). Kein Ge«

erlaubt

Freiheit wie das «Plea-
santon» nahe San Fran-

cisco.

So 'hat Patty einen
eigenen Schlilssel zu ih-
rem <Knast-Apartment»
und kann ein und aus ge-
hen, wann sie will Es
gibt keine Gitter, die
4Zelleny sind hiibsch und
bequem  mdbliert; JZﬂ-

Désirée Keller wird vom Grossvater abgeholt.

Boses Erwachen auf dem Scllﬂﬂlﬂl'

Alie raus —
Wir sSinken!

LUDWIGSHAFEN / BA-
SEL — Boses Erwa-
chen vorgestern fiir die
93 Schweizer Passa-
giere auf dem Rhein-
schiff MS «Ursula», das
in- Ludwigshafen einen
Briickenpfeiler ge-
rammt hatte und gesun-
ken war (gestern im
Sonntags-BLICK):

«Alle raus, wir sinkenl»
hallte im Morgeng

«Ursulan ist auf Grund gelaufen. Nur der obere Teil ragt aus dem Was:

Obschon die Rettung der
Passagiere mustergiiltig ab-
lief, gab es Momente der
Panik an Bord. Plotzlich
spiirten die P: i wie

Eine andere Passagiering
¢Der schrecklichste Mo
ment war, als wir geweck|
wurden, uns sofort anzie

das Schiff einen Schlag er-
hielt, sofort in Schriglage
geriet und absackte.

Die’ Lehrtochter Désirée
Keller (18) nach dem Un-
glitck zu BLICK:
«Schlimm war die Sache
fir die Mieter der sechs
unteren Kabinen. Einer
von ihnen konnte im letz:
ten M t und nur im

der Aiarm durch die
Kabinen des Passagier-
dampfers, der von «Ho-
telplan» fiir eine vier-
tigige Dreilanderreise
gechartert worden war.

Hemd die Treppe hinaufei-
len. Unten war er ganz
,ohne’.  FEinige jiingere
Fahrgiste kiimmerten sich
sofort um die @lteren.
Auch der Aelteste, ein
86jiahriger, konnte so ge-
rettet werden.»

e

hen von
Schiff  gefthrt  wurden|
Viele von uns konnter
nicht einmal mehr di
Koffer mitnehmen ode
liessen sogar ihr Gebis
zuriick, Man sagte uns, Wil
sollen Listen erstellen, da
mit man uns alles vergiite|
konne.y

Die  «Schiffbriichigen
kamen vorgestern Aben
um 1720 Uhr per Zu,
wieder in Basel an. Au
dem Bahnhof wartete Ho
telplan-Verkaufschef Kay
Conrad und kiimmerte sic)
um sie. Zu BLICK sagt|
er: «Wir hatten Gliick, nid
mand wurde verletzt.»

22. Oktober 1976, der Schwarze Freitag fiir das Schiff «Ursula»
Extra

A\ ]

Donnerstag, 18. November 1976

Nr. 270

o

i

Schweizer Fahrgastschiff wird gehoben

Das unter Schweizer Flagge fahrende Fahrgastschiff «Ursula», das am 22. Oktober im Rheinhafen von Ludwigshafen BRD
gesunken war, wird gehoben. Unser Bild zeigt die schweren Schwimmkrine an der Arbeit. Damals waren 91 Passagiere an
Bord der «Ursula» gewesen. Sie kamen mit dem Schrecken davon. Der erste Bergungsversuch am Dienstag allerdings miss-
lang. Das 700-Tonnen-Schiff erwies sich als zu schwer. Jetzt wird erwogen, noch einige aus dem Wasser ragende Riume
leerzupumpen. Keystone



Heute pflegt noch eine Anzahl von ehemaligen Besatzungsmitgliedern der «Ba-
silea» und der «Ursula» Kontakt untereinander. Mehrmals haben sie sich schon
getroffen, einmal sogar bei ihrem Lieblingswinzer, der Familie Hettgen, in Bern-
kastel Kues an der Mosel. Die Zeit auf den Schiffen sei pragend fir ihr Leben
gewesen, so der Tenor. Nachstes Mal werden sie sich im Frihjahr 2022 treffen
und wieder in ihren Erinnerungen von damals schwelgen.
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Sie galt als das schonste Passagierschiff auf dem Rhein und das war sie wohl
auch, nicht nur fiir den Autor

Quellen:

Sammlung Heiri Hisler, Luzern Staatsarchiv Basel-Stadt
Urs Vogelbacher, Riehen
Hans Studer, Kehl D

Festschrift 50 Jahre Schweiz. Reederei AG

Universitatsbibliothek Basel
www.debinnenvaart.nl
www.verkehrsdrehscheibeschweiz.ch



http://www.debinnenvaart.nl/
http://www.verkehrsdrehscheibeschweiz.ch/
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Die «Basilea» und die «Ursula» am Dreildndereck in Basel
Aufnahme ca. 1965




