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Dem Geburstagskinde, zum 21. Lebendsjahr.

Eeute Abend um halb 9 kommen zalle in die Messe hinein.

Grosse kleine, diinne, dicke alle sind in unsrer Mitte.

Seppli, steure Deinen Lebenskahn weiterhin sofort wie

Iu heute uns gebracht an diesen Ort.

Sicher gut und ohne Panne, darum ernennen wir Dich zum Steuermanne.

Nicht rauchen, ist zwar ein e grosse Qual und Verlust, aber dafiir

trfst Du jezte einen liber den Durst. Fleisige Bimnen hat es hier

im Haws Reich, aber sie spielen halt auch manchen Streich.
chlupfnester, Teppichklopfer und das LiBkt, alles ist fiir sie in

Sicht. Fische sind zwar gut zum essen, doch auf dem Teller serviert

Senf garniert das geniert. Doch heute Abend wird es lustig,

de ich sieh es sind alle durstig. drum in dem Teiche schemmt ne

Leiche und ihr hintern ist bemoost, darum prost

now
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111 Geschichten

Erinnerungen an das Leben der Besatzungs-
mitglieder auf den Passagierschiffen

MS «Basilea» und MS «Ursula»
1957 — 1972

Zusammengetragen und nacherzahlt von Heiri Husler

Unterstitzt von:
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Leider konnen die Schiffe keine Geschichten erzahlen, im Gegensatz zu uns, die wir sie
selbst erlebt haben oder wenigstens vom Horen/Sagen kennen. Dass wir uns nach einem
halben Jahrhundert noch an die vielen kleinen Begebenheiten erinnern, gehort zu den
Wundern in unserem Kopf. Die kleinen Geschichten sind nur selten Heldentaten. Viele
gehoren eher in die Kategorie «Eigentore und Rohrkrepierer» und werden einer gehori-
gen Portion Schadenfreude noch heute kolportiert.

Aber es gab auch einzigartige Erlebnisse, die uns flr unser ganzes Leben pragten. Das ist
vor allem der Grund, dass wir die Zeit auf den Schiffen noch nicht vergessen haben.

Viele von den ehemaligen Besatzungsmitglieder erzahlten mir von ihrem Frust, dass sie in
ihrer Umgebung niemanden haben, mit denen sie ihre Erlebnisse von damals teilen kon-
nen, einfach weil niemand so etwas erlebt hatte und sie deshalb niemand versteht.
Ihnen ist diese Sammlung gewidmet, mit dem besten Dank, dass sie mir ihre Geschichten
erzahlten und ihre Fotos zur Verfligung stellten.

Luzern, im Frihjahr 2023 Heiri Husler
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The Spirit of “Basilea” and “Ursula”

Es muss wohl einen Grund haben, wenn sich 50 Jahre und langer nach dem Verkauf
der beiden Passagierschiffe «Basilea» und «Ursula» immer noch zahlreiche ehema-
lige Besatzungsmitglieder treffen, die dann von den vergangenen Zeiten schwarmen
und sich Geschichten von damals erzahlen. Viele von ihnen hatten sich noch gar nie
gesehen, geschweige denn, jemals gleichzeitig auf demselben Schiff gearbeitet.

Und doch haben sie eine gemeinsame Grundlage. Alle haben auf diesen Schiffen ei-
nen oder mehrere Sommer lang gefahren, haben gemeinsam gearbeitet und das Le-
ben miteinander geteilt. Ob es 1957 auf der «Basilea» oder 1972 auf der «Ursula»
war. Die Verhaltnisse waren auf beiden Schiffen etwa gleich, eng und einfach. Die
Arbeit, ob als Kiichenbursche, Zimmermadchen, Matrose oder Steuermann, war an-
strengend und die Tage lang. In den Sommernachten war die Hitze in den Kabinen
oft kaum zu ertragen. Telefone gab es nur im Bliro des Kapitdans und des Hotelmana-
gers. Wer das nicht ertrug, musterte bald wieder ab, manchmal auch bei Nacht und
Nebel.

Trotzdem, allein schon die Schiffe, in den Farben rot und weiss, sahen attraktiv aus.
Fir viele «Landratten» war die Arbeit auf einem Schiff, wo man jeden Tag durch ein
anderes Land fuhr, ein Traum und sogar ein Hauch von Abenteuer. Die Menschen
auf diesen Schiffen hatten sich diesen Traum wahrgemacht.
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Ausser dem Kapitdan und dem Hoteldirektor waren alle jung und ledig. Alle lebten
nah beieinander, ausser dem Steuermann und dem Kiichenchef, teilten sie sich zu
zweit eine Kabine mit Etagenbetten. Auch nach Feierabend , sofern das Gberhaupt
moglich war, ging man oft zusammen in den Ausgang, - der Spatlese sei Dank.

Man sehnte sich zwar das Ende der Saison herbei und bekam dann doch schon bald
wieder Heimweh nach dem Schiff mit dem Schweizer Kreuz.

Zusammengefasst behaupte ich: Es herrschte ein guter Geist auf diesen Schiffen, ge-

pragt von gegenseitigem Respekt und Menschlichkeit. Eben, The Spirit of the «Ba-
silea» and «Ursula».

«In Gottes Namen»

Die Glocke der «Ursula»

Immer, wenn die «Ursula» jeweils abgelegt hatte, der Anker eingeholt war und die Ma-
schinen auf vollen Touren liefen, trat Kapitan Robert Kauder auf die Briicke und schlug
die Schiffglocke drei Mal an. Das hiess: «In Gottes Namen — gute Fahrt». Fir ein kurzes
Gebet nahm die Besatzung jeweils die Mitze ab. Der alte Brauch wurde auf den Schlep-
pern gepflegt und auch auf der «Ursula» weitergefiihrt. Dass die Schiffsglocke immer
schon glanzte, war die Aufgabe des Schiffsjungen, auch Moses oder Schmelzer genannt.
Mindestens einmal wochentlich, meistens am Samstagnachmittag, rieb er mit Sigolin und
Wolltuch das Messing so lange, bis die Glocke wieder auf Hochglanz strahlte.

Die Schiffsglocken waren Jahrhunderte lang ein wichtiges Signalinstrument. Heute sind
sie von den Schiffen verschwunden und nur noch im Antiquitatenhandel zu haben. Auch
die Schiffjungen mit Sigolin und Wolllappen gibt es nicht mehr,

Der Brauch, «In Gottes Namen» die Glocke anzuschlagen, wird heute nur noch an der Ge-
neralversammlung des Schiffervereins Kleinhliningen gepflegt.
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MS Bosco, - mit der alles begann

1S Bosco

Doppelkabinen mit fliessendem
Vasser, Sonnendeck, Gesellschafts-
rum. L&nge 86.19 m, Breite 8,72 m,

rachtraum 1250 T und 8 Autos,
lotorenleistung 800 PS (21 km/h)

Sieben Kabinen im Achterschiff und eine im Vorschiff

Mit ihr hatte alles angefangen. Das Schiff wurde 1940 in Slikkerveer NL fiir Alpina Rotter-
dam, einer Tochtergesellschaft der Schweizerischen Reederei, gebaut. Im Krieg wurde
das Achterschiff schwer beschadigt. 1949 wurde sie repariert und zugleich mit acht Dop-
pelkabinen fiir Passagiere ausgeriistet. Damit begann, erst recht zaghaft, der fahrplan-
massige Passagierdienst im Sommerhalbjahr. Der Erfolg war phanomenal. Schon vor der
ersten Fahrt war das Schiff flr die ganze Saison ausverkauft. Das animierte die Mutterge
sellschaft in Basel, den Dampfschlepper Bern 1955 zum kombinierten Fracht-/Passagier-
schiff «Basilea» umzubauen.

1964 war die «Bosco» letztmals auf dem Fahrplan aufgefiihrt. Nachher fuhr sie als Fracht-
schiff. Drei Jahre spater wurde sie verkauft und auf den Namen «Jolanda» umgetauft.
2007 sank sie auf Zeeland und wurde nach der Hebung verschrottet.
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Leider wissen wir ausser den technischen Daten so gut wie nichts tber die Besatzung und
den Schiffsbetrieb. Der Heimathafen war Rotterdam. Die Besatzung bestand vermutlich
ausschliesslich aus Hollandern.

Die Kapitane

Adolf Schwarz Robert Kauder Franz Reinert

Adolf Schwarz: Die Passagierschiffe der Schweizerischen Reederei wurden stets von
deutschen Kapitanen gefuhrt. Als der Raddampfer «Bern» 1955 zur «Basilea» als erstes
Hotelschiff umgebaut wurde, Gibernahm Adolf Schwarz aus Neuburgweier das Kom-
mando. Geboren 1912 kam er mit 17 Jahren zur Schweizer Reederei und flihrte schon ei-
nige neue und grosse Schiffe, bis ihm die Basilea anvertraut wurde. Nach dem Kauf der
«Ursula» wechselte er auf diese als Kapitan mit seinem Sohn Ludwig als Steuermann. Am
Ende der ersten Saison verstarb er mit 52 Jahren an einem Herzinfarkt.

Robert Kauder: Volle 50 Jahre stand er, Jg. 1907, im Dienst der Schweizer Reederei AG,
vom Schiffjungen bis zum Kapitan. Schon als Kapitan des Schleppers «Uri» hatte er regel-
massig beriihmte Passagiere an Bord, die von seiner Frau Marie verpflegt wurden. Trotz-
dem Ubernahm er eher unwillig nach dem Tod von Adolf Schwarz die «Ursula». Seine
Liebe galt den grossen Langstreckenschleppern. Trotzdem war er fir die Besatzung und
die Passagiere der Kapitan «par excellence». Als sein Steuermann habe ich in den Jahren
1966 und 67 von ihm viel fiir mein spateres Leben gelernt. Wenige Monate nach dem
Verkauf der «Ursula» ging er in Pension. Bereits 1976 verstarb er an einer Krebserkran-
kung. Sein Sohn Helmuth fuhr ebenfalls viele Jahre als Kapitan und Abldser auf den
Schleppern. Bruder Willi war legendarer Kapitan des Schleppers «Schwyz».

Franz Reinert: Zur Familie Kauder gehorte auch Franz Reinert, Jg. 1913, der zwar aus dem
Saarlandischen stammte, aber Lina, die Schwester von Robert und Willi Kauder heiratete.
Er wurde Nachfolger von Adolf Schwarz auf der «Basilea». Nachdem die «Basilea» 1966
aus dem Passagierdienst genommen wurde, blieb er bis zum Verkauf 1972 mit ihr im
Schleppdienst. Vor seiner Pensionierung flhrte er diverse Fracht- und Tankmotorschiffe.
Er verstarb 1982. Der Sohn Guinter fuhr oft als Lotse auf der «Basilea» und der «Ursula»
auf dem Oberrhein.
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Heinz Herold: Zu den wichtigsten Personen rund um die beiden Passagierschiffe zahlte
Heinz Herold, jahrzehntelang Direktionssekretar und rechte Hand von Dr. Nicolas Jac-
quet. Ihm unterstanden die Schiffe von der Landseite her und man darf mit Fug und
Recht behaupten, dass diese ohne ihn nicht gefahren waren. Sein Markenzeichen war die
schwarze Fliege. Fast jedes Mal stand er in Basel am Dreilandereck und musste oft zwi-
schen dem Deckpersonal und dem Hotelchef vermitteln. Er Gbernahm es auch, den Be-
satzungen die Botschaft vom Verkauf erst der «Basilea» und spater der «Ursula» zu tGber-
bringen. Heinz Herold liess es sich aber nicht nehmen, noch im hohen Alter am ersten Ba-
silea/Ursula-Treffen teilzunehmen. Auf der damaligen Gruppenaufnahme steht er am lin-
ken Bildrand. Spatere Treffen konnte er aus gesundheitlichen Griinden nicht mehr mit-
machen.

Rotterdam, 10. Mai 1940

Kapitdan Robert Kauder hat nie davon gesprochen. Wir kennen die Geschichte von seinem
damaligen Steuermann Wendelin Koch. Sie sagt aber viel Gber das Wesen und den Cha-
rakter von Robert Kauder aus.

Robert Kauder war, als 34-jahriger Deutscher Staatsangehdriger, Kapitan auf dem Schlep-
per «Zurich» der Schweiz. Reederei. Am 9. Mai war die «Zirich» mit einem Schleppzug in
Rotterdam angekommen und hatte an der Feijenoordkade angelegt. Es herrschte eine
politisch brisante Lage. Deswegen war an der «Zirich» an mehreren Stellen zusatzliche
Schweizerkreuze aufgemalt. Am andern um 04.00 Uhr wurde die Besatzung wegen unge-
wohnlichen Gerauschen an Deck wach. Das ganze Vorschiff befanden sich deutsche Fall-
schirmjager und waren im Begriff, Munitionskisten und ein schweres Maschinengewehr
zu installieren. Kapitan Kauder befahl dem Steuermann, sofort die ganze Mannschaft zu
wecken und an Deck zu rufen. Der erste Maschinist erhielt den Order, die Maschinen
startklar zu machen.

Dann wandte er sich an die Soldaten nach dem Sinn ihres Tuns. Ein Unteroffizier erklarte
in Uberheblichem Ton, dass hier gleich ein «Lustiges Feuerwerk» beginne und dass die
Besatzung sich in Deckung begeben sollte. Kapitan Kauder machte ihn darauf aufmerk-
sam, dass die «Zlrich» in 5 Minuten wegfahre und die Soldaten bis dahin das Schiff zu
raumen haben. Der Unteroffizier Entgegnete, dass das Schiff liegenbleiben misse und er
nicht daran denke, von Bord zu gehen.

Robert Kauder konterte, dass sie sich an Bord eines Schiffes eines neutralen Staates be-
finden, und forderte die Soldaten nochmals mit Nachdruck auf, das Schiff zu verlassen.
Dann begab er sich ins Steuerhaus und liess den Beidraht am Achterschiff losmachen.
Gleichzeitig sprangen die Schiffsmotoren an. Als der erste Vorausdraht los gemacht
wurde, wurden die Soldaten unsicher. Der Kapitan kam dann auf das Vorschiff und er-
klarte, dass sie mitfahren mussten, falls sie das Schiff nicht sofort verlassen wiirden. Sie
berieten sich kurz. Dann gab der Unteroffizier seinen Soldaten den Befehl, das Schiff zu
raumen.

15



Als die Wehrmacht weg war, fuhr die «Zlrich» von der Anlegestelle weg Richtung Dord-
recht. Erst in der Gegend von Zaltbommel, ausserhalb des Tidestroms, gingen sie vor An-
ker. Dort vernahmen sie das tiefe Brummen der Bomber im Anflug auf Rotterdam und
horten die Detonationen der Bomben, die im Laufe des 10. Mai die ganze Stadt zerstor-
ten. Dass die «Zurich» und ihre Besatzung dem Inferno heil entkommen sind, war einzig
dem mutigen Auftreten von Kapitdan Robert Kauder zu verdanken. Aber, wie gesagt, er
hat auf der «Ursula» nie dartiber gesprochen
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Feijenoordkade rechts unten (Pfell), Oosterkade (Liegeplatz der «Ursula») links oben

Von den Uniformen

Von Kapitan Robert Kauders Uniform
Kapitan Robert Kauder war kein Freund von Uniformen und Rangabzeichen. Bei ihm
wusste jedermann sofort, wer der Kapitan war. An Bord trug er wohl die Uniform, weil es
die Reederei so wollte, aber es gab keine goldenen Streifen an den Armeln und auch
keine Schulterpatten, nur zwei kleine, vergoldete Anker am Revers der Jacke. Die Knopfe
an der Jacke waren aus schwarzen Kunststoff und trugen ein Anker, waren aber ganz un-
auffallig. An der Mutze hatte er die emaillierte Reedereiflagge mit dem vergoldeten An-
ker. Dies war die Auszeichnung der Kapitane der Schlepper und der Passagierschiffe. Bei
den Steuerleuten war der Anker an der Mitze versilbert. Hingegen trugen sie am linken
Armel der Uniform ein gelbes Steuerrad iiber einem waagrechten Strich.
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Ich war sehr gliicklich, als ich nach seinem Tod von der Witwe zur Erinnerung an ihn das
Abzeichen seiner Schiffermutze erhielt.

Die Steuermanner
‘\!ﬂ!
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Links Uniformknopf aus schwarzem Kunststoff, rechts Steuermanns Abzeichen am
linken Armel (Symbolbild)

Die Steuerleute waren fast so wichtig wie die Kapitane. Ilhre Hauptaufgabe war das Steu-
ern des Schiffes, was eine gut Kenntnis des Fahrwassers voraussetzte. |hre Bedeutung
wurde von der Reederei auf der Messingtafel im Schiffsfoyer dokumentiert. Aus dieser
Messingplatte war zuoberst der Name des Kapitans, dann jener des Steuermanns eingra-
viert. Erst dann folgten der Hoteldirektor und der Kiichenchef, sehr zum Leidwesen von
Herrn Munster.
Die Liste der Steuermanner der Basilea und der Ursula sind noch fast vollstandig erhalten.

Basilea: Ursula:

Max Wehrli Louis Schwarz

Robert Widmer Heinz Glauser

Louis Schwarz Heiri Husler

Anton Wild Freddy Rohner

Josef Anderriti Fritz Fischer

Fritz Fischer Hans Zoss

Hans Gilgen, Abldser Winter 1960 Walter Stamm, Uberfiihrung 1972

Heiri Husler, Abloser Winter 1967

Der Hollenwidmer

Rheinauf/rheinab kannte man ihn unter diesem Namen. Robert Widmer, wie er richtig
hiess, begann seine Lehre 1941 auf dem Schulschiff Leventina und fuhr nachher einige

Jahre zur See. Nach seiner Riickkehr auf den Rhein entpuppte er sich als guter Fahrens-
mann, mit eine Faible fiir Geselligkeit und humorvolle Geschichten. Da in seinen
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Erzdhlungen bei jedem 2. Satz das Wort «héllisch» vorkam, erhielt er bald den Uberna-
men «Hollenwidmer». Aufgrund seiner guten Streckenkenntnis und seiner Umganglich-
keit Gbertrug man ihm den Posten des Steuermanns auf der «Basilea», unter dem wach-
samen Auge von Kapitan Adolf Schwarz.

Das Dienstbuch

Flr jeden Rheinschiffer, ob Schiffsjunge oder Matrose war das Dienstbuch ein wichtiges
offizielles Dokument. Herausgegeben wurde es von der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft bzw. vom Rheinschifffahrtsamt in Basel und bestatigte, dass der Inhaber Mitglied
einer Schiffsbesatzung war. Vom ersten Tag der Ausbildung an waren darin samtliche
Kurse und Fahrten aufgezeichnet. Regelmassig wurde das Dienstbuch vom Rheinschiff-
fahrtsamt kontrolliert und visiert.
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Das Dienstbuch von Heinrich Hiislér
Das Original ging beim Untergang der «Padella» am 20.10.1960 verloren.

Zur Erlangung des Rheinschifferpatentes bildete das Dienstbuch die unverzichtbare
Grundlage. Voraussetzung waren 8 Berufsjahre, wobei Ferien und Militardienst abgezo-
gen wurden. Hingegen zahlte die Zeit als Giber 20-jahriger doppelt.

Im Frihjahr 1967 hatte ich diese Voraussetzung erfullt und wurde vom Personaldienst
der Reederei zur Prifung aufgeboten. Das bedeutete drei Tage lang in einem kleinen
Kammerlein die vorgelegten Aufgaben zum ganzen Berufsspektrum I6sen.

Aufgrund des Ergebnisses beantragte die Reederei dem Rheinschifffahrtamt, dem gepruf-
ten Steuermann das Rheinschifferpatent auszustellen.

Mit dem Patent in der Tasche war der Inhaber von da an, auch als Steuermann, im Sinne
der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung, wie der Kapitan, rechtlich verantwortlich und
haftbar.
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Allerdings wurden nun die Fahrten nun nicht mehr erfasst. Das war schade, denn auf-
grund der Eintragungen kommen viele Erinnerungen zu einzelnen Reisen noch nach Jahr-
zehnten zurlick. Nun fehlten aber viele Informationen zur 2. Saison auf der «Ursula»,
denn auf das Gedachtnis ist nicht immer Verlass.

Nebenbei bemerkt: Das Patent war giiltig zwischen Basel (Mittlere Rheinbriicke) bis Spijk-
sche-Veer (Hollandische Grenze). Fiir die Fahrt nach Birsfelden wurde ein Zusatzpatent
ausgestellt und unterhalb der Spijksche-Veer war kein Patent notig (damals). Es galt auf
unbestimmte Zeit auf allen schiffbaren Gewassern in Deutschland, Belgien, Holland, Lu-
xemburg und Frankreich.

1

: : Beschreibung Signalement
Hisler Heinrich

{Nams) > (Vorname)

Geburtsort und ~tag
- Lieu et date de naissance
- Geboorteplaats en -datum

ist auf Grund der Verordnung iiber die Erteilung von Rheinschiffer-
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Fassung Inwil/Im 13, Februar 1944 £
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Die Namen «Basilea» und «Ursula»

Mit dem Namen eines Schiffes wird in der Regel jemand oder etwas geehrt. Die Schwei-
zerische Reederei suchte die Namen fiir ihre Schiffe mit Bedacht aus.

Der erste Schlepper wurde 1919 auf den Namen «Schweiz» getauft, die nachsten hiessen
«Bern», «Zlrich», «Luzern», «Uri», «Schwyz» und «Unterwalden», «Glarus», «Schaffhau-
sen», «Zug», «Fribourg», usw.

Nur Basel war nicht vertreten. Das anderte sich, als man 1955 des Seitenraddampfer
«Bern» aus dem Verkehr nahm und ihn zum kombinierten Fracht- und Passagierschiff
«Basilea» umbaute. So bekamen endlich die Basler auch ihr Schiff.
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Dank einem giitigen Geschick
Nach Jahren kehr' ich zuriick
An meinen angestammten Platz
In Basels altem Miinsterschatz.

Gliickhafte Heimkehr

des Ursula-Reliquiars

Bahuumtug Dr. H. Lanz, Konservator des
Basler Historischen Mus umsudELhmann
vonderRdu geduldig erwartete Kostbark
von Bord unserer FONTANA an Land. (Miue
links, wachsamen Auges, A. Hulliger, SR)

Die Ubergabe des Ursula-Schreins 1955

Der Name Ursula brachte man eher mit Kéln in Verbindung. Die Heilige Ursula, Stadtpat-
ronin von Koln, ist jedoch an der Fassade des Basler Miinsters bereits seit dem 13. Jahr-
hundert prasent. Die Blste, Silber/vergoldet, entstand im 14. Jahrhundert. Bei der Tei-
lung der beiden Basel 1836 wurde das Reliquiar dem Kanton Basel-Landschaft zugespro-
chen und kurz darauf ins Ausland verkauft. Nach Stationen in London, Berlin, St. Peters-
burg, Amsterdam, gelang es, 1955 das Kunstwerk fiir Fr. 230'000.-- mit grosser Festlich-
keit mit dem Motorschiff «Fontana» nach Basel in den Minsterschatz zurtickzubringen.
Deshalb bekam die «Schwabenland» 1963 ihren neuen Namen «Ursula».

Amors Pfeil

Das Personal auf den Passagierschiffen wohnte und arbeitete eng zusammen und alle wa-
ren jung und ledig. So war es ganz normal, dass man sich auch persénlich rasch naher-
kam. Es bildeten sich bald Freundschaften und Paare. Manchmal endete die Liebe zu-
gleich auch mit der Saison, doch viele Paare blieben ihr Leben lang zusammen. Wie es
scheint, waren besonders die Steuerleute begehrt. Sie sind mit einem * bezeichnet. Die
Liste ist sicher nicht vollstandig, aber trotzdem beeindruckend.

Max Wehrli* und Doris Ullrich

Josef Anderriti* und Erika Tanner

Paul Wirth und Hilde Watzinger

Edy Blattler und Heidi Zischg

Jean Claude Romens und Ursula Gubler

Jean Claude Wermeille und Susy Schwarz

Heinrich Hisler* und Myrta Zumbrunn

Fredy Rohner* und Edith Keller

Gustav Weber und Anna Leu

Sidney Camponovo und Susanne Rupp

Dann gab es auch Besatzungsmitglieder, die Passagierinnen heirateten:

Hans Zoss* und Michele Bosshard

Georges Tarko und Nana Smit, NL
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Ueli Rohrer und Marie-Louise Holants, NL

Letztlich waren da noch fast eine Romeo und Julia-Geschichte, denn die Schweizerische
Reederei Basel und die KoIn-Dusseldorfer-Schifffahrtsgesellschaft waren nicht befreundet,
gelinde ausgedriickt. Aber Lore Machler (Buffettochter «Ursula» SRAG) und Peter Weis-
senberg (Steuermann «France» KD) verliebten sich trotzdem. Gliicklicherweise gab es kein
Drama wie bei Shakespeare, sondern eine Ehe, die bis heute halt.

Die Tochter «Ursula»

22. Oktober 1976

Der Steuermann Heiri Hisler und das Zimmermadchen Myrta Zumbrunn heirateten am 9.
April 1969. Am 19. Oktober 1976 bekamen sie eine Tochter, der sie in Erinnerung an das
Schiff den Namen «Ursula» gaben. Drei Tage spater sank das Schiff «Ursula» in Ludwigs-
hafen nach einem missgliickten Wendemandver. Alle Personen konnten gerettet werden.
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Myrta und Ursul
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Die erste Ankunft der «Basilea» in Basel

Auf der ersen Ris |t 40 on Zucker vo Rotterdam nac aseI

An 21. November 1956 traf die «Basilea» zum ersten Mal in Basel ein. Das Interesse der
Offentlichkeit war riesig. Am 25. November konnten alle das Schiff besichtigen. Der Inhalt
des Spendentopfs kam den ungarischen Fliichtlingen zugute, denn wenige Wochen zuvor
war der Volksaufstand in Ungarn blutig niedergeschlagen worden. Etwa 30'000 Fliicht-
linge kam in die Schweiz.

Im Friihjahr 1957 nahm die «Basilea» den planmassigen Verkehr auf. Von da an fuhr sie
jeden 2. Samstag ab Basel zu Tal, wie das in der Schiffersprache heisst. Man fuhr nach
Holland hinunter, nicht wie viele Schweizer sagen «nach Holland hinauf», bloss weil Hol-
land auf den Landkarten oben war.

An Bord der «BaSiIea»

Als mitten in der Saison der Kiichenbursche ausfiel, musste ein Lehrling der kaufmanni-
schen Abteilung einspringen. Im Leventina-Heft 9/1957 beschreibt er eindricklich seine
Eindricke und wie die anfanglich Skepsis einer grossen Begeisterung wich.
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Aufdrehen

Die Schiffersprache hat ihre Eigenheiten, ist manchmal derb und manchmal einfach an-
ders. Kopf und Arsch heisst auf schiffisch Bug und Heck. Das ist noch einfach, aber was
bedeutet «Aufdrehen». Vollgas? Eben nicht. Siehe die Fotoserie, aufgenommen in Basel
am Schluss der MUBA 1965.

Die «Basilea» liegt am Blumenrain und legt ab. Dann fahrt sie zum rechtsrheinischen Ufer
hintber, fahrt stromauf gegen die Mittlere Rheinbriicke und beginnt dann kurz unterhalb
der Briicke mit dem Aufdrehmanover Gber steuerbord, Aufdrehen mit dem Strom, zu Tal.
Die Steuerbordschraube dreht achteraus, die mittlere und die Backbordschraube drehen
vorwarts.

Die «Basilea» liegt nun quer zum Strom, dreht weiter und beendet das Manéver mit
dem Bug zu Tal.

Die «Basilea» unterquert die St. Johann-Briicke, bei der 1965 gerade der Umbau begon-
nen hat. (und 1960 die «Padella» gesunken war)
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Das gegenteilige Mandver heisst Aufdrehen gegen den Strom zu Berg. Obwohl sie taglich
vorgenommen werden, sind es immer heikle Mandver.

Martin Zimmermann, «Schwabenland»
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Martm Zlmmermann erfolgrelcher Industrleller aus Stuttgart und seine Schwabenland

Er sagte selbst, er habe die «Schwabenland» nur bauen lassen, weil die «Basilea» immer
ausgebucht gewesen sei, wenn er mitfahren wollte. Sein Traum, ein Passagierschiff zwi-
schen Stuttgart und Rotterdam verkehren zu lassen, erfiillte er sich zwar, doch blieb sei-
ner Schifffahrtslinie der Erfolg versagt. Das kam der Schweizerischen Reederei gerade
recht und nach der ersten Zusammenarbeit wurde die «Schwabenland» im Winter
1962/63 zur «Ursula» umgebaut und auf der Strecke Basel — Rotterdam in Verkehr ge-
nommen.

Die Coiffeur WM, 10. — 13. Oktober 1964

Mit einem Grossereignis endete die Saison 1964. Vom 10. — 13. Oktober fand in Basel
In der Mustermesse die Weltmeisterschaft der Coiffeure statt. Der Coiffeur-Meister-Ver-
band Basel offerierte auf den Schiffen Basilea und Ursula einen Lunch.

Championat du Monde de la Coiffure Bale/Suisse MENU

DELICE DES GRISONS

*

Lunch
OXTAIL CLAIR EN TASSE
offert par la Section de Bale %
de I'Association Suisse des Maitres Coiffeurs MIGNONS DE VEAU A LA CREME

NOUILLETTES AU BEURRE

SALADE MELEE
Dimanche, 11 octobre 1964

*

a bord des bateaux a passagers CASSATA NAPOLITAINE

M/S URSULA et M/S BASILEA

VINS:

AIGLE LES FORTERESSES 1963
. . DOLE PINOT-NOIR 1963
Alpina Rhine Line

de la Compagnie Suisse de Navigation S. A. CAFE ET LIQUEURS
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Das Festbankett
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«Basnlea» und «Ursula» nebenemander Eme Seltenhelt
Vermutlich entstand diese Aufnahme damals. Die «Basilea» und die «Ursula» lagen ne-
beneinander am Dreilandereck. Drei Tage nach der WM verstarb der Kapitan der «Ur-
sula», Adolf Schwarz, an einem Herzinfarkt.

Office = Biiro?

Kaffeekochen und Teller trocknen

«Gesucht fur die Arbeit im Office». So stand es jeweils in der Zeitung des Gastgewerbes
im Personal-Inserat fir das Schiff «Ursula». Das tonte schon mal nicht schlecht und mehr
als einmal war eine junge Frau davon angetan, denn im Blro eines Schiffes zu arbeiten,
war verlockend. Der Traum vom Birofraulein auf dem Schiff endete rasch, wenn ihnen

25



der Arbeitsplatz zugewiesen wurde. «Office» bedeutete namlich im Gastgewerbe etwas
anderes, statt an der Schreibmaschine zu sitzen, standen sie an der Kaffeemaschine, ga-
ben Getranke heraus und nahmen das schmutzige Geschirr entgegen. Statt weisse Blu-
sen, trugen sie ordinadre, blaue Schiirzenkleider und der Lohn war kleiner als der des
Schiffsjungen. Sie waren das Zwischenglied zwischen nervosen Kellnern und libelgelaun-
ten Kochen und die Passagiere bekamen sie nie zu sehen. Trotzdem hat es wohl keine be-
reut, den Job im Office angenommen zu haben.

Die Feuerwehriibung

Unter kundiger Anleitung
Nichts wird auf einem Schiff so geflirchtet wie Feuer. Deshalb wurde schon am ersten Tag
der neuen Saison das Personal Uiber die Brandbekampfung instruiert. Im praktischen Teil
wurde auf dem Steg am Dreilandereck eine Pumpe aufgestellt, so dass alle einmal mit
dem Strahlrohr so richtig spritzen konnten. Nachher begaben sie sich in den Garten hin-
ter dem Schifferhaus, wo in einer Blechwanne Ol entziindet wurde. Alle mussten nun
nacheinander mit einem Staubldscher die Flammen |6schen. Es war eine eindriickliche
Ubung, die alle verstanden. Damals gab es noch keine Rauchmelder und Sprinkler auf
dem Schiff, nur ein paar Staubléscher und die Deckwaschanlage. Aus diesen Griinden war
das Rauchen in den Personalkabinen strengstens verboten — na ja, wenigstens im Bett.

Lebensretter

Die «Ursula» Gberwinterte 1969/70 wie Ublich am Steiger St. Johann-Rheinweg. Mitte
Februar versuchte ein zwolfjahriger Knabe vom Ufer aus auf der Kette balancierend den
Ponton mit dem Schiff zu erreichen. Bei diesem Unterfangen glitt er aus, konnte sich aber
an der Kette festhalten und schrie um Hilfe. Ein Polizeibeamter, der sich gerade in der
Nahe befand, versuchte zu helfen. Aber erst mit Hilfe von Kapitan Robert Kauder und
Jules Baumann, der auf der «Ursula» Malerarbeiten ausfiihrte, konnte der Knabe in Si-
cherheit gebracht werden, knapp ehe er vom Hochwasser flihrenden Rhein abgetrieben
wurde.
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Vom Geheimnis der Flaggen

So ganz einfach ist es mit den Flaggen nicht wie man meinen kdnnte, denn sie haben zu-
meist eine rechtliche Bedeutung und sind in der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung vor-
geschrieben. Sie stammen noch aus einer Zeit, als es noch keine Funkverbindung von
Schiff zu Schiff gab.

Am Heck ist es noch einfach. Da wird die Flagge des Staates, in welcher das Schiff im Re-
gister eingetragen ist, gesetzt. Vorn am Schiffmast wird in der Mitte die Reedereiflagge
topgesetzt. Aus der Backbordseite wird an der Querstange die Flagge des Staates, in wel-
chem das Schiff sich gerade befindet, aufgezogen. Auf der Steuerbordseite befindet sich
die blaue, quadratische Uberholflagge an einer Leine, die vom Steuerhaus aus halbhoch-
gezogen wird, wenn man sich einem Schiff nahert, welches man tiberholen méchte. Vorn
am Bug wird an einer Stange eine kleiner Wimpel angebracht, der anzeigt, aus welcher
Richtung der Wind weht und wie stark. Auf der Steuerbordseite wird die quadratische,
blaue Steuerbordseitenflagge quer zum Schiff hinausgezogen. Mit dieser zeigt die Berg-
fahrt der Talfahrt an, aus welcher Seite zu Kreuzen ist. Spater wurde dies mit einer blauen
Tafel innerhalb der Bordwand gemacht. Die Talfahrt quittiert dies ebenfalls mit der
blauen Steuerbordseitenflagge. Der Grundsatz ist, dass die Bergfahrt der Talfahrt den
Kurs befielt, aber auch entsprechend Platz machen muss.

Daneben gab es noch den griinen Wimpel, der Gber den Steuerhaus oder unter der Nati-
onalflagge angebracht wurde. Dieser bedeutete, dass das Schiff unverzollte Ladung an
Bord hatte. Mit griinen Flaggen wurden auch die Spediteuren- und Zollboote an der
deutsch-/holldndischen Grenze signalisiert. Mit einer weissen Flagge signalisierte man
dem Trinkwasserboot, dass man Wasser bunkern wolle.

Die Flaggen, ausser der griinen Zollflagge, wurden am Abend nach Sonnenuntergang ein-
geholt und am Morgen wieder aufgezogen. Dies gehorte zu den Aufgaben der Schiffsjun-
gen. Es war sein Stolz, die Reedereiflagge derart zusammenzufalten, dass man sie als Pa-
ket hochziehen und dann mit einem Ruck entfalten konnte.

Noch etwas. Flaggen durften nie gewaschen werden, denn das bringe Ungliick, sagte
man.

Der Morgenmantel vom China-Shop

Bei der Station Blaak, ganz in der Nahe der Oosterkade, befand sich ein Geschaft aus-
schliesslich mit Sachen aus China, das Myrta fast jedes Mal magisch anzog. Von Tee, Ge-
wirzen, Porzellan-Figlirchen, 1000-jahrigen Eiern, Seidengewandern etc., war alles zu ha-
ben, was China damals zu bieten hatte. Es roch exotisch nach Raucherkerzen, Sandelholz
und etwas Moder. Dort kaufte sich Myrta einen giftig grinen Morgenmantel aus Seide,
bestickt mit eine feuerroten Drachen und Blumen. Der Mantel hangt noch heute an der
Schlafzimmerture, nur verkleiden sich jetzt die Enkelkinder damit zum Theaterspielen.
Myrta kaufte dort auch mal ein Nichts von einem durchsichtigen roten Baby-Doll mit ei-
nem Ahornblatt an den strategischen Stellen. Dieses Stilick hat nicht so lange durchgehal-
ten, aber das ist wieder eine andere Geschichte.
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Anker hoch!
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ifangm trasburger Hafen

Bei den heutigen Passagierschiffen werden die Anker kaum mehr verwendet. Sie sind so
weiss wie das Ubrige Schiff und kein Bisschen rostig. Anstelle an einer Ankerkette ist der
Anker an einer dicken Stahltrosse befestigt, die ebenfalls weiss gestrichen ist. Zu verdan-
ken ist dies der starken Schraube, die quer im Bug eingelassen ist und das Schiffs seitlich
mandvrieren kann, je nachdem, in welcher Richtung sich der Propeller dreht.

Auf der «Ursula» war das noch ganz anders. Vor jedem Anlegen wurde der Anker gesetzt.
Damit wurde bezweckt, dass der Bug des Schiffs kontrolliert gegen das Ufer oder den
Steiger stiess. Beim Ablegen wurde der Anker eingeholt und damit das Schiff vom Ufer
weggezogen. Das Weitere besorgten dann die Schiffsschrauben und die Ruder am Heck.
Jedes Anker der Ursula (2 vorn und 1 hinten) wog mehrere Hundert Kilo. Die Ketten wa-
ren je etwa 80 Meter lang. Die Buganker wurde elektrisch eingeholt, den Heckanker hatte
man von Hand mit der Ankerwinde hochdrehen mussen. Er wurde deshalb nur im Notfall
gebraucht, d.h. meines Wissens nie.

Argerlich war es, wenn man mit dem Anker auch irgendwelchen Schrott hochgezog. Im
Strassburger Hafen war es einmal ein altes Mofa, das sich im Anker der «Ursula» verfan-
gen hatte. Was machte man in diesem Fall: 1. Schauen, ob in der Nahe ein Polizeiboot zu
sehen ist. Wenn nicht, 2. den Anker wieder fallen lassen, und hoffen, dass das Mofa un-
ten bleibt, was es auch tat. Immerhin war es nicht so schlimm wie bei der MS
«Basodino», die 1951 in Ludwigshafen eine 500-kg Bombe in den Ankerklauen hatte.
Aber auch diese Geschichte war damals gut ausgegangen.
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Der Anker, Symbol der Hoffnung
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Jean-Claude Romens mit einem Mini-Stockanker
Wohl kaum ein Gegenstand symbolisiert den Begriff «Hoffnung» so sehr wie ein Anker.
und dies schon seit vorchristlicher Zeit. Als seinerzeit beim Ablegen in Speyer sich ein klei-
ner Anker im Vorausdraht der «Ursula» verfangen hatte und an Bord landete, zogerte der
Chef de Service nicht lange und erklarte ihn zu seinem Eigentum. Stolz trug er ihn bei der
Ankunft in Basel an Land, in der «Hoffnung», dass ihn niemand dabei erwische. Noch
heute liegt der Anker im Garten in Oberwil, in der «Hoffnung», dass noch lange dortblei-
ben werde.

Der Sooger

Sooger, Eimer und Hirschleder, drei wichtige Werkzeuge
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Er war zweifellos das am haufigsten benutzte Werkzeug der Matrosen und Schiffsjungen.
Mit ihm wurde am Morgen in aller Friihe der nachtliche Tau vom Deck aufgenommen
und mit ihm auch der Staub, der sich tGiber Nacht auf dem Schiff abgesetzt hatte. Jedem
Morgen, sobald es hell wurde, nahmen die Matrosen und der Schiffjunge ihren Sooger
und einen Plastikeimer, der halbvoll Wasser war. Im Prinzip bestand er aus einer saug-
kraftigen Kunststoffrolle, die Giber einen Hebelzug ausgedriickt wurde. Dann wurde das
Schiff vom Dach der Kabinen tber das Sonnendeck bis zum Gangbord der Tau aufgenom-
men und in den Eimer ausgedriickt. Der Sooger hatte eine Breite von ca. 40 cm, so dass
man rasch vorwartskam. Es waren immerhin etwas 500 m2 zu soogern. Nachher kamen
noch mit dem Hirschleder die Fensterbanke und die Handlaufe dran, dann konnte die
Sonne kommen und das Schiff glanzte fast wie von selbst.

Die Sooger gibt es noch heute im Handel. Nur heissen sie jetzt: Clean Aid One Touch Easy
Wischer und kosten im Internet etwa 25 Euro, weniger als vor 60 Jahren.

Liebe Hausfrauen, wenn ihr Mann ehemaliger Matrose oder Schiffjungen von der Ursula
ist, und er behauptet, das Reinigen ginge mit einem Sooger besser und schneller, dann
glauben sie ihm und werfen ihm nicht gleich den Schrubber an den Kopf. Er weiss, wovon
er spricht.

12 Tage im Mai 1968

MS «Ursula» im Oberwasser der Schleuse Rhinau blockiert.

Die dramatischten Stunden ihrer Geschichte erlebten Schiff und Besatzung im Mai 1968.
Damals wurde die «Ursula» im franzosischen Generalstreik im Grand Canal d’Alsace meh-
rere Tage von streikenden Arbeitern blockiert, obwohl die Anliegerstaaten der internatio-
nalen Wasserstrasse zum Offenhalten vertraglich verpflichtet waren.

Das Jahr 1968 begann schon friih mit gewalttatigen Studentenprotesten an der Universi-
tat Nanterre bei Paris. In den folgenden Wochen breiteten sich diese immer weiter aus
und fihrte zu grossflachigen Arbeiterstreiks. Anfangs Mai besetzten linke Studenten die
Universitat Sorbonne. Am 10. Mai verbarrikadierten Studenten das Universitatsquartier.
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Am 14. Mai begannen die Arbeiter von Industriebetrieben zu streiken. Am Samstag, 18.
Mai schwappte die Streik- und Besetzungswelle blitzartig Giber ganz Frankreich. Uber 2
Millionen Arbeiter befolgten die Streikaufrufe. Es folgten vier Wochen gewaltsamer Pro-
teste gegen die Regierung. Erst am 18. Juni war der Streik mit der Wiederaufnahme der
Arbeit bei Renault beendet. Uberall in Westeuropa kam es ebenfalls zu gewaltsamen Pro-
testen, wie die Globuskrawalle in Ziirich Ende Juni. Besonders in Deutschland kam es
ebenfalls zu grossen Unruhen. Diese Zeit hatte das soziale Geflige in Westeuropa auf
Dauer gepragt und verandert.

Inmitten dieser unruhigen Zeit war die «Ursula» fahrplanmassig mit Passagieren von
Rotterdam nach Basel unterwegs. Am Mittwoch, 15. Mai 1968, machte sie die Leinen in
Rotterdam los und begann die Bergfahrt, die zu einer Reise voller Unsicherheit, Angste
und ein wenig Abenteuer wurde. Die verantwortlichen Personen an Bord und in Basel
glaubten der franzosischen Verwaltung, dass man alles tun werde, um der volkerrechtli-
chen Verpflichtung nachzukommen und die Schifffahrt auf den Grand Canal d’Alsace stets
offen zu halten.

Montag, 20. Mai

Trotz der unsicheren Lage fuhr die «Ursula» um 17.30 Uhr von Strassburg aus zu Berg
und passiert die Schleusen Gerstheim und Rhinau. einzelne Schleusen arbeiteten nur
noch zu dreissig Prozent, d.h. nur noch mit der kleinen Schleuse.

Dienstag, 21. Mai

Die «Ursula» wurde in Marckolsheim und Vogelgriin geschleust. Inzwischen war die
Schleuse Fessenheim von einem zwanzigkdpfigen Streikkomitee gestiirmt worden. Dieses
verweigert die Schleusung und droht mit Beschadigung der Schleusenanlage im Fall einer
staatlichen Intervention.

Die «Ursula» wendete und fuhr vom Unterwasser Fessenheim zu Tal. Mit viel Verhand-
lungsgeschick (und vermutlich ein paar Stangen Zigaretten) konnte sie die Schleuse Vo-
gelgriin passieren. In Breisach wurden die Passagiere ausgeschifft und per Bus nach Basel
gefahren.

Im Gegenzug wurden die Talpassagiere per Bus von Basel nach Breisach gefahren und ka-
men samt Proviant und Wasche gegen 24.00 Uhr an Bord.

Mittwoch, 22. Mai

Die «Ursula» fuhr weiter zu Tal und wurde in Marckolsheim geschleust, blieb aber nach-
her im Oberwasser der Schleuse Rhinau blockiert. Insgesamt 160 Schiffe sind in den
Schleusen durch den Streik blockiert, 33 davon von der Schweiz. Reederei AG. Einige
Schleusen beginnen nun wieder zu arbeiten, nicht aber jene in Rhinau. Aufgeregte Schif-
fer, die vor der Schleuse Gerstheim blockiert waren, drohten mit einer Storaktion, falls
die «MS Ursula» bevorzugt geschleust wiirde.

Donnerstag, 23. Mai
Die «Ursula» blieb auch am Morgen an der Rhinau blockiert. Die Streikposten weigern
sich, «reisende Kapitalisten» fahren zu lassen. Die Stimmung an Bord wird von Stunde zu
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Stunde schlechter. Die franzosischen Zollbeamten lassen zwei Cars und die Autos der
Reederei sowie des Reisebliros auf das Schleusenareal fahren. Dort wurde die Weiter-
fahrt der Passagiere organisiert. Die Cars fuhren dann mit der Fahre Rhinau auf die deut-
sche Seite

Freitag, 24. Mai

Die «Ursula» blieb weiter blockiert. An Bord befanden sich die Besatzungsmitglieder und
ein einzelner Passagier, der unbedingt an Bord bleiben wollte. Bei Hotelleitung lagen die
Nerven blank. Die Hotelangestellten und Matrosen blieben gelassen und feierten am
Abend bis spat in die Nacht eine Piratenparty auf dem Schleusenareal. Niemand konnte
sagen, wie es weiter gehen wird.

Die Bergfahrt von Rotterdam nach Basel wurde abgesagt. Die Passagiere, die in Rotter-
dam auf die «Ursula» warten, konnen am Abend von der «France» der KdIn-Dlisseldorfer
Reederei ibernommen werden und beginnen die Bergfahrt.

Samstag, 25. Mai
Am Morgen werden die kleinen Schleusen wieder in Betrieb genommen. Die «Ursula»
wird in Rhinau und Gerstheim geschleust und fahrt noch bis Mainz.

Sonntag, 26. Mai
Die «Ursula» fuhr leer zu Tal bis Diisseldorf und Gbernahm dort ihre Passagiere, die mit
der «France» von Rotterdam nach Dusseldorf gebracht wurden.

Montag, 27. Mai
Die «Ursula» war nun zwar wieder im Fahrplan, aber auf verkiirzter Strecke und fuhr zu
Berg, Ubernachtung in Bonn, am Dienstag in Riidesheim und am Mittwoch in Speyer.

Donnerstag, 30. Mai

Die «Ursula» legte in Kehl statt in Strassburg an und bleibt dort, statt weiter Richtung Ba-
sel zu fahren. Der Generalstreik in Frankreich dauerte immer noch an. Die internationale

Rheinzentralkommission wurde zu einer dringenden Krisensitzung nach Basel einberufen.

Freitag, 31. Mai
Die «Ursula» blieb in Kehl. Die Passagiere wurden ausgeschifft und fuhren mit Cars nach
Basel.

Samstag, 1. Juni
Die Passagiere und Proviant, soweit er nicht in Kehl organisiert werden konnte, wurden
von Basel nach Kehl an Bord gebracht.

Sonntag, 2. Juni
Die «Ursula» fuhr von Kehl aus zu Tal und nahm den fahrplanmassigen Verkehr bis Basel
wieder auf.
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sste, was der nachste Tag bringen wird.

Die Frohlichkeit rgt — Niemand w
Heute, Uber 50 Jahre spater kdnnen wir diese Zeit besser verstehen. 1968 war wie eine
Zeitenwende. Die Jahre nach dem 2. Weltkrieg war die Zeit des Wiederaufbaus und der

stabilen Verhaltnisse. Europa war durch den Eisernen Vorhang in Ost und West geteilt, in
schwarz und weiss. Es wuchs eine Jugend heran, die den Krieg nicht mehr selbst erlebt
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hatte. Fir die Gesellschaft war die Erhaltung des Staates und der Familie die wichtigsten
Eckpfeiler. Die Unzufriedenheit nahm besonders unter der studentischen Jugend welt-
weit zu. Waren es in Amerika die Proteste gegen den Vietnamkrieg, so entziindete der
Unmut der Jugend in Europa an staatlichen Vorschriften. Unvorstellbar heute, dass in der
Schweiz damals die Frauen weder das Stimm- noch das Wahlrecht besassen, und dass in
Deutschland Ehefrauen nur mit Erlaubnis ihres Mannes eine Arbeit annehmen durften.

Oft waren es nur banale Ereignisse, die das Fass zum Uberlaufen brachten und Protest-
stirme auslosten, wie z.B. in Luzern. Die Zeit war aber einfach reif fur Veranderungen.
Das gesellschaftliche Pendel schlug heftig aus und kam nicht so bald wieder ins Lot. Der-
weil fuhr die Ursula, wie es der Fahrplan vorsah, eine Reise nach der andern, rhein-
auf/rheinab. Die Zeit, als sie von Streikenden blockiert wurde, war nur noch eine Episode.
Es war ja gut gegangen.

Vive la France!

Ob es auch so harmlos ausgegangen ware, wenn die Streikposten gemerkt hatten, dass
einer der Matrosen eines nachts die Trikolore vom Mast auf der Schleuse Rhinau klaute,
ist zu bezweifeln. Aber wie schon gesagt: Es ist ja alles gut gegangen.

Die Vogel

Diese einmalige Geschichte spielte sich im Oberwasser der Schleuse Rhinau ab, als die
«Ursula» im Franzosischen Generalstreik im Mai 1968 dort mehrere Tage blockiert war.
Die Besatzung vertrieb sich auf dem Schleusenareal die Zeit mit verschiedenen Aktivita-
ten wie Barbecue und Piraten spielen. Der Kellner Mauro Seggiani und der Koch Fredy
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Blrki erkundeten die Umgebung und fanden dort im Kies eine ganze Kolonie briitender
Mowen. Zum Teil war die Brut schon geschliipft. Die beiden entnahmen einem Nest vor-
sichtig zwei der drei Kiiken und trugen sie an Bord zuriick. Mauro wusste bereits, wie
man mit Jungvogeln umgehen musste, organisierte eine grosse Schachtel und stellte
diese auf das Achterdeck. Da die Mowen Allesfresser sind, sorgte man fir ein breites Fut-
terangebot. Kellner und Koche fingen Fliegen und der Kiichenchef schnitt personlich
kleine Fleischstiicke fiir die Schitzlinge ab. Die Vogel liessen sich vom Larm der Maschi-
nen und den Vibrationen nicht storen und gediehen prachtig. Mauro wurde von den V6-
geln als Mutter angesehen und sie folgten ihm Gberall hin, wenn er sie aus der Schachtel
nahm. Als sie Fliigge wurden, blieben sie stets in der Nahe des Schiffs und zeigten den be-
geisterten Passagieren ihre Flugkunststiicke, besonders das Fangen von Brotstiicken aus
der Luft. Dann ruhten sie sich wieder auf der Reling aus. Dabei taten sie das, was Mowen
auf Schiffen zu tun pflegen. Mit ihren Hinterlassenschaften argerten sie zunehmend die
Matrosen. Als die «Ursula» wieder in Basel anlegte, stellte der Kapitan die Ornithologen
vor die Wahl: Entweder kommen die Vogel weg, oder er werde ihnen, den Vogeln, den
Hals umdrehen. Da blieb den beiden Vogelfreunden nichts anderes lbrig als mit ihren
Schitzlingen zum Basler Zolli zu fahren und sie dort abzugeben. Dort stellten die Fach-
leute verwundert fest, dass es zwei ganzverschiedene Vogel waren, obwohl sie aus dem
gleichen Gelege schllipften. Die eine war eine Flussseeschwalbe aus dem Norden und die
andere eine Mittelmeermowe. - So etwas soll ja bekanntlich auch bei Menschen vor-
kommen.

Die Bingerloch-Taufe
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Alles Gute kommt von oben
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Das Bingerloch war eine gefurchtete Stelle im Rhein unterhalb von Bingen. Die Durch-
fahrt zwischen den Felsen hatte damals eine Breite von lediglich 30 Metern. Lotsen flihr-
ten die Schiffe durch das enge Fahrwasser. In alter Tradition erhielten jene Besatzungs-
mitglieder, die zum ersten Mal mit dem Schiff das Bingerloch passierten, die Bingerloch-
Taufe. Die Zeremonie nahm der Steuermann vor, alle andern wurden dabei pudelnass,
bevor sie ihren personlichen Taufschein erhielten. Besondere Freude hatten jene, welche
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die Zeremonie schon hinter sich hatten und zuschauten.

Das Jahrhundert-Niederwasser

36




Schifffahrt bedeutet bis heute immer eine Auseinandersetzung mit der Natur. Der
Mensch hat keine Gewalt darliiber und muss sich immer anpassen. Mal ist es Hochwasser,
dann Niedrigwasser, Eisgang, Nebel, Z6élIner, Hafenagenten — etwas ist immer oder wie
ich jeweils zu sagen pflege: «Vollkommenes Gllick ist selten».

1964 war die «Basilea» in der achten, die «Ursula» in zweiten Saison auf der Strecke Ba-
sel — Rotterdam — Basel unterwegs. Schon im Sommer gingen die Wasserpegel immer
weiter zurlick. Anfangs August konnte der Fahrplan der beiden Passagierschiffe wegen
des Niedrigwassers und der dadurch notwendigen langsamen Fahrt nicht mehr eingehal-
ten werden. Deshalb wurden die Schiffe anstatt nach Basel, in die Mosel nach Bernkastel
umgeleitet. Diese Wasserstrasse war erst im Mai er6ffnet worden und sie waren die ers-
ten Passagierschiffe, welche diese Strecke befuhren. In Bernkastel machten sie im Hafen
auf der Kueser-Seite fest. Bevor er so weit war, fuhren sie langsam «wie auf Eiern» und
die Matrosen ertasteten die Wassertiefe mit den sogenannten Schlaggerten, auf denen
die Tiefe in Fuss abgelesen werden konnte. Fiir die Anwohner waren diese Schiffe eine
Sensation und der Journalist im «Trierer Volksfreund» beschrieb das Ereignis enthusias-
tisch.

Die Schiffe blieben einige Tage dort. Die Passagiere wurden per Autobus an den Zielort
gebracht und die neuen ebenfalls so an Bord gefahren. So viel bekannt ist, haben die
Passagiere diese Umstande sehr positiv hingenommen. 1964 war nicht nur ein Jahr mit
Niedrigwasser, sondern ergab auch einen «Jahrhundert-Wein». Eine Flasche Trittenhei-
mer Altarchen, Spatlese, 1964, ist heute (2022) im Internet fur schlappe 235 Franken zu
haben, allerdings nur 3,25 dl.

Das Hydraulik-Ruder

Im Steuerhaus, links und rechts die kleinen Hebel der Hydraulik-Steuerung
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Die Wirklichkeit und die Ausnahme

Die «Ursula» war ein modernes Schiff flir die damaligen Verhaltnisse. Deshalb war sie von
Anfang an mit einer elektrischen Steuerung versehen. Damit konnte man mit einem klei-
nen Hebel steuern, theoretisch. Das Ganze hatte nur einen Fehler. Der Elektromotor be-
fand sich genau Uber der Hotelkliche und verursachte einen solchen Larm, dass das Ar-
beiten dort unzumutbar war. Deshalb wurde praktisch immer mit dem Notruder gefah-
ren, war zwar schén aussah, aber doch anstrengend war, denn die mechanische Ubertra-
gungswelle verlief liber die ganze Schiffslange. Nur in besonderen Situationen, etwa beim
Aufdrehen, wurde das elektrische Ruder eingeschaltet und gleich wieder ausgeschaltet,
bevor der Hoteldirektor im Steuerhaus vorstellig wurde.

Der Schwenkbaum

Eine der besten Erfindungen der Rheinschifffahrt war der Schwenkbaum. Je eine etwa
acht Meter lange Stange war auf beiden Seiten des Vorschiffs montiert und man konnte
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sie seitlich Uber das Schiff hinaus schwenken (daher der Name). Mit dem Schwenkbaum
konnte man beim Anlegen am schragen Ufer einen Mann mit dem Draht an Land setzen,
statt ihn Gber die schmale Wurfplanke gehen zu lassen. Ganz ungefahrlich war das auch
nicht, besonders wenn man in den Brennnesseln landete. Heute sind die Schwenkbdume
wieder von den Schiffen verschwunden. Den Grund kenne ich nicht.

Zollfreipakete

™ Pial —"\Q\
Die Matrosen Gusti und Heinz im Matrosenlogis

Da der Rhein als internationales Gewasser zollfrei war, konnte man in Basel und in Hol-
land sogenannte Zollfreipakete kaufen. In Basel waren dies Zigaretten, stangenweise, mit
600 oder 1'000 Zigaretten aller gangigen Marken. Die Zigaretten wurden jeweils vom Ver-
kaufer in Packpapier eingepackt, verschniirt, vorgefiihrt und vom Zoll plombiert, so, dass
nun ohne Beschadigung keine Zigaretten entnommen werden konnten. Die Bedingung
war, dass die Pakete erst im Ausland geoffnet werden durften. Alles war legal und natdr-
lich sehr glinstig. Die Stange Camel kostete, glaub’ ich, etwa 6 Franken. Es war eine Win-
win-Situation, wenn mir jener verschwiegene Barbetreiber im Rotterdamer Rotlichtvier-
tel Katendrecht den doppelten Preis in Gulden bezahlte. Man durfte sich nur nicht vom
Zoll erwischen lassen.

In Holland war das Angebot der zollfreien Waren viel grosser. Die Liste enthielt ausser Ta-
bakwaren auch Getranke jeglicher Art, Kaffeebohnen, Textilien und was weiss ich noch
alles. Zudem gab es Markli, die wiederum gegen Luxusprodukte eingetauscht werden
konnten. Die Bestellung wurde in Rotterdam telefonisch mit Angabe der ungefahren
Grenzpassage. In Lobith brachte dann ein Motorboot die Pakete an Bord und kassierte in
bar. Wenn die Zollformalitaten in Emmerich erledigt waren, konnte erstmal einen Schluck
des exquisiten Cognacs mit dem blauen Band oder einen Dimple Scotch geschliirft
und/oder eine kubanische Zigarre angeziindet werden.
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Auf der «Ursula» waren die Zollfreipakete dem misstrauischen Hoteldirektor ein Dorn im
Auge und er verbot dem Hotelpersonal, sich daran zu beteiligen. Er beflirchtete, dass ins-
besondere der Barmann sich damit bereicherte. Herr Miinster konnte aber nicht tGber das
Deckpersonal verfligen. Hier organisierte jeweils der Steuermann das Zollfreipaket fur die
Matrosen und dem Maschinisten — offiziell, inoffiziell durchaus auch fiir die Koche und
Kellner. Nattrlich gab der Barmann hie und da fir speziell gute Gaste einen aus —und
zwar aus einem geheimen Fach in der Bar.

Die wahrend der Saison gesammelten Markli konnte der Steuermann im Herbst gegen
eine wertvolle Decke aus feinstem Kamelhaar eintauschen und im Jahr darauf gleich
nochmals. Sie geben ihm auch heute noch warm und erhalten die Erinnerungen an da-
mals wach.

Unter Zollverschluss

Zollplombe Holland Zollboot in Neuburgweier Zollplombe Frankreich

Heute kdnnen wir das Zoll-Prozedere von damals kaum mehr verstehen. An jeder Grenze
kamen Zoll, Grenzwache und Passkontrolle, auf Frachtern auch noch der Speditionsagent,
an Bord, Uberpriften, stempelten und plombierten alles, was notig schien.

Vorher mussten aber die Zollpapiere vorbereitet werden.

Vom Hotelbetrieb wurden die Flaschen mit Wein, Bier, Schnaps Zigaretten und Zigarren
gezahlt und auf der Liste eingetragen. Was nicht fir den Aufenthalt im Land gebraucht
wurde, kam unter Zollverschluss. An das Schloss des Vorratslagers kamen Zollplomben,
die unter keinen Umstanden verletzt werden durften, solange sich das Schiff im Hoheits-
gebiet des entsprechenden Landes befand, und wenn es auch nur ein paar Stunden wa-
ren, wie z.B. im Strassburger Hafen.

Der Maschinist musste jedes Mal den Vorrat an Treibstoff und Schmierdl, die Matrosen
den Vorrat an Zigaretten dem Kapitan melden. Kontrollen waren selten, die Strafen aber
extrem hoch, z.b. 1 D-Mark pro geschmuggelte Zigarette.

Geldwechsel

Was heute kaum mehr verstandlich ist, war damals an der Tagesordnung. Fast taglich war
man in einem andern Land und bendtigte anderes Geld, wenn es auch nur kleine Betrage
waren. Jedes Mal verlor man die Wechselgebihr und die Wechselstube musste auch zu-
erst gefunden werden. Von Geldautomaten konnte man nicht einmal traumen.
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1960 galten folgende Notenkurse:

1DM = 1.03SFR 1SFR 0.96 DM (Deutsche Mark)

1FFR 0.88 SFR 1SFR 1.14 FFR (Nouveau Franc)

1NGL = 1.14 SFR 1 SFR 0.87 NGL (Niederlandische Gulden)

Im Gegensatz zum Hotelpersonal konnte die Deckbesatzung direkt beim Kapitan Vor-
schuss in diesen Wahrungen beziehen. Dieser wurde ihnen dann auf der Lohnabrechnung
am Monatsende abgezogen.

Wer zu spat kommt, ...

Der Hafenschlepper «Zug», ein Boot der ehemaligen Deutschen Kriegsmarine

...den bestraft das Leben, heisst es irgendwo. In der Tat warten Schiffe hochstens auf den
Kapitan und sonst auf niemanden. Auch auf den Barmann wartete die Ursula nicht. Als
dieser am Morgen von einer heissen Nacht mit «Madame Fenjal» in einem Basler Hotel
wieder an Bord wollte, war das Schiff weg. Zum Gliick gab es den Hafenschlepper «Zug»
dessen Kapitan ihn flir gute Worte und «was weiss ich was» an Bord nahm und der «Ur-
sula» nachfuhr. An der Schleuse Kembs konnte der Barmann sein Schiff wieder besteigen.
Fiir den Spott brauchte er nicht zu sorgen.

Ein anderes Mal verspatete er sich am Morgen in Boppard. Die Ursula hatte schon abge-
legt und war dabei, den Anker hochzuziehen, als der gleiche Barmann vom Steiger aus
nach der Ursula rief. Der Kapitdan war «not amused», erbarmte sich aber seiner und gab
den Steuermann Order, nochmals nahe zum Steiger zu fahren, wo der Barmann dann
zum Schiff hinlberspringen konnte.

Kleine Geschenke erhalten die Freundschaft

In jener Zeit gab es fiir die Passagierschiffe noch keine privilegierte Schleusung, auch
wenn sie fahrplanmassig unterwegs waren. Es spielte aber eine grosse Rolle, dass diese
punktlich in Basel oder auf der Talfahrt in Strassburg ankamen. Deshalb war ein gutes
Auskommen mit dem Schleusenwartern wichtig, denn diese hatten die Schiffe in der
Hand, wenigstens sinngemass. Es stand den Kapitanen gut an, das Schleusenpersonal bei
Laune zu halten und was eignete sich dafiir besser als ein kleines Geschenk, denn solche
erhalten bekanntlich die Freundschaft. Also hatte der Steuermann jeweils den Auftrag, an
jeder Schleuse einen Besuch des Kommandoraums abzustatten, dort die Griisse des Kapi-
tans auszurichten und gleichzeitig diskret zwei Packli Gauloises (ohne Filter)
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liegenzulassen. Nun waren zwei Packli ja nicht gerade viel, aber diese lapperten sich zu-
sammen, 30 Passagen pro Jahr, 8 Schleusen (inkl. 2 in Strassburg) machte pro Saison 480
Packli fur die «Ursula» und gleich viele fiir die «Basilea» —aus dem Zollfreipaket, versteht
sich.

In Holland und Belgien verdienten sich die Briicken- und Schleusenwarter ein Zubrot, in-
dem sie wie an einer Angelschnur einen Klompen (hollandischer Holzschuh) zum Schiff
absenkten und als «Zeichen der Wertschatzung» nachher ein paar Miinze darin fanden.
Denn auch fir die Schiffer war schon damals Zeit Geld, denn der Verdacht bestand, dass
sie einen sonst extra lange warten liessen, was allerdings nie zu beweisen war.

Bilder ohne Geschichte

Ein Service der besonderen Art
Dass einem Gast ein paar Lederschuhe mit Schlagrahm gefllt, fein angerichtet und mit
einem Zweig Rosmarin und einer Ananasscheibe mit einer Cocktailkirsche dekoriert
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wurde, war wohl aussergewohnlich. Aber es ist passiert, und zwar im Sommer 1965. Da-
bei waren die Kellner Glinter Beurschgens, der Berliner mit ebensolcher Schnauze, und
Freddy Staub. Rudolf Minster, der Hotelchef, nahm alles mit der Filmkamera auf und
Jean Claude, der Chef de Service, machte Dias davon. Wer jener besonders beehrte Gast
und was der Anlass war, weiss heute leider niemand mehr. Nur die Dias blieben bis heute
erhalten. Aber solche Spasse gehorten auf der Ursula beinahe zur Tagesordnung.

Aus dem Maschinenraum

Die Maschinisten hatten einen schweren Job. An ihrem Arbeitsplatz waren sie dauernd
Hitze und Larm ausgesetzt. Zudem waren sie auf dem ganzen Schiff fir die Technik zu-
standig. Wenn eine Lampe nicht brannte, rief man die Maschinisten, bei einem verstopf-
ten WC ebenfalls und auch wenn der Kiihlraum zu warm war. Standig hatten sie schwarze
Hande und ebensolche Uberkleider und rochen nach Dieseldl. Wenn andere sich setzten,
blieben sie stehen und das Bier tranken sie meistens aus der Flasche. Dabei trugen sie
eine riesige Verantwortung. In ihrem Arbeitsvertrag stand ausdrucklich eine Kiindigungs-
zeit von sechs Monate, denn die Einfliihrung eines neuen Maschinisten dauerte lange.
Neben den vier Antriebsmotoren hatten sie noch drei Diesel-Generatoren unterschiedli-
cher Grosse zu betreuen. Die Generatoren liefen zur Stromerzeugung rund um die Uhr.
Wenn die Kochplatten und Ofen in der Kiiche in Betrieb waren, lieferte der grosse Gene-
rator Strom, ausserhalb dieser Zeit tats der kleinere, mit entsprechend geringerem Treib-
stoffverbrauch. Sie mussten jedoch immer manuell umgeschaltet werden, friihmorgens
und auch spat am Abend. Dafiir hatten sie die Zulage dafliir mehr als verdient. lhre Ge-
nugtuung war, dass sie auf dem Schiff absolut unverzichtbar waren.

Fremde Personen kamen eigentlich nie in den Maschinenraum. Es ging aber das Gerlicht
um, dass sich in einer Ecke eine grossere Menge Putzfaden und Putzlappen befanden, die
Platz genug fiir hie und da ein Nickerchen boten. Aber wie gesagt, gesehen hatte es nie-
mand.

Vom Bunkern

Keine Maschine lauft ohne Treibstoff, Schmierdl und Kiihlung. Der Mensch verbraucht
eine Menge Trinkwasser. Von allem muss auf dem Schiff ein gentigender Vorrat vorhan-
den sein. Das Wort Bunkern kommt aus der englischen Sprache und bedeutet, Vorrat an-
legen und sichern. Deshalb musste man regelmassig Gasol, Schmierdl und Wasser Bun-
ker.

Die «Basilea» verbrauchte auf der Bergfahrt, also bei Volllast pro Tag rund 2,5 Tonnen
Gasol, mehrere Liter Schmierdl und ein paar Tausend Liter Trinkwasser. Fir die Kiihlung
der Motoren und die Toilettensptlung nahm man gefiltertes Aussenbordwasser.

Auf der «Ursula» fasst der Trinkwassertank etwa 30'000 Liter und musste pro Reise 2-3-
mal nachgefullt werden, aber auf keinen Fall in Rotterdam.
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Die Post kommt

~ in den Hexwn Kapithn |
~ der US. Basilea

Briefpost war fur die Schiffer enorm wichtig. Das wurde von der Reederei ernst genom-
men. Vom Hauptsitz in Basel, aber auch von den Niederlassungen in den Rheinhafen, und
von der Orderstation in Bad Salzig wusste man immer, wo sich die Schiffe gerade befan-
den und wohin sie in den nachsten Tagen fuhren. Entsprechend leiteten sie die Briefe
weiter. Die Couverts bekamen dann einen auffalligen gelben Kleber mit der neuen Ad-
resse. In Bad Salzig brachte Willy Bartschy oder seine Frau auch noch spat in der Nacht
mit dem Motorboot «Forelle» die Post den Schiffen der Schweiz. Reederei und tauschte
gleichzeitig die Bettwadsche der Besatzungen, aber die Briefe waren in jedem Fall wichti-
ger. Wer in den Ferien war, dem wurde die Post nach Hause umgeleitet.

Allerdings ging das nur mit Briefen jedoch nicht mit Paketen. Im Dezember 1966 war ich
wahrend den Ferien in meinem Heimatort Inwil LU flr die Pfarrei als Samichlaus unter-
wegs. Da ich schon bald darauf auf dem Tankschiff «Nigritella» anmusterte, glaubte man
in Inwil, mir eine Freude zu machen, indem man mir anfangs Jahr einen grossen Salami
per Post an die Reederei in Basel schickte. Dummerweise kam ich erst bald Mitte Marz
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zum ersten Mal wieder nach Basel. Der Salami hatte die ganze Zeit geduldig im Postfach
gewartet. Als ich ihn endlich anschneiden konnte, war er zwar nicht verdorben, aber vol-
lig eingetrocknet, so dass sich der Genuss in Grenzen hielt.

Vom Weinfest in Bingen

Manchmal musste die Ursula Giber Nacht anstatt in RiUdesheim im gegenliberliegenden
Bingen anlegen und 1967 traf es sich gut, dass just an diesem Tag das Binger Weinfest ab-
gehalten wurde. Im Park und am Quai wurden zu diesem Anlass zahlreiche Weinstdande
und Festzelte aufgestellt. An den Standen boten die Binger Winzer ihren Wein glasweise
fir eine D-Mark an und das Glas durfte zudem noch mitgenommen werden. So hatten die
Damen der Besatzung der Ursula schon eine gehdrige Sammlung beisammen, bevor sie
das grosse Festzelt aufsuchten und sich dort an grosseren Weinglasern gutlich taten. Si-
cher hatten sie genug intus, um nicht zu sagen zu viel. Jedenfalls brachte jede von ihnen
eine gehorige Anzahl von Glasern unbeschadet in den Taschen ihrer engen Jeans an Bord,
wo am andern Morgen gewaschen und zum Grundstein eines eigenen Glaserservices
werden sollten.

Es ist anzunehmen, dass der Feind Alkohol auch noch am Morgen prasent war, denn we-
gen eines unbedachten Handgriffs kamen die Glaser nur noch in Stiicken aus den Jeans
heraus und schon war es vorbei war es mit dem Traum vom eigenen Glaserservice. — Von
wegen Scherben bringen Glick.

Die Ursula an der Muba, 16. — 26. April 1966

Das Logo der Meniikarten
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Die Ménijkarte

Die Basler Mustermesse war alljahrlich ein Magnet, 1966 zog sie erstmals eine Million Be-
sucher an. Die Hotels waren immer ausgebucht. Die Schweiz. Reederei AG machte sich
das zu Nutze und liess die «Ursula» am Blumenrain, gleich bei Hotel Drei Kénige, nur ein
paar Gehminuten von der Muba entfernt, anlegen und betrieb das Schiff als Hotel und
Restaurant. Die Kabinen waren immer ausgebucht, vornehmlich von Ausstellern, die be-
sonders schatzten, dass es in der Bar keine Polizeistunde gab. Auch das Restaurant war
gut frequentiert und die Preise im Gegensatz zu heute zum Traumen (Tournedos Rossini
inkl. Gemusebouquet, Pommes Gaufrettes und Salat Fr. 9.00).

Die Matrosen machten Nachtwache, damit Spatheimkehrer sicher tiber die Laufplanke
kamen oder unsichere Barbesucher heil an Land kamen. Es gab aber auch Gaste, die spat-
abends mit ihrem Gepack ankamen. Dann begleitete der Nachtwachter diese in ihre Kabi-
nen. Vom Chef de Service lernten sie, wie man zu gutem Trinkgeld kommt. Den Besten
Job hatte aber der Steuermann, denn die Reederei betrieb einen Info- und Werbestand
an der Messe. Zwar war dieser kaum 2 m2 gross und auf einer Bartheke lagen Prospekte
und Fahrplane der Passagierschiffe. Der Steuermann hatte nichts weiter zu tun, als in sei-
ner Uniform einen guten Eindruck zu machen und allenfalls Fragen zu beantworten.
Gleich gegenliber seinem Stand befanden sich ein Verkaufstand der Bell-Metzgerei und
ein Bierbrunnen der Brauerei Warteck. Das Leben war schon. So gegen Ende der Muster-
messe hatte er aber langsam genug von den Bellwirstli und von der Mustermesse und
war froh, dass die «Ursula» am 27. April den Fahrplan aufnahm. Bevor die Hotelgaste ihre
Kabinen raumten, reservierten die meisten von lhnen gleich wieder fur das nachste Jahr.
Der Erste war immer «der Bartschy» von den Valentine-Fritteusen.
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Photokina Koln
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Hochbetrieb

Hohepunkt und Abschluss der Saison 1966 und 1967 war jeweils die Photokina in Kéln.
Die Firma Canon hatte jeweils das Schiff gechartert, die Kabinen fiir ihre Angestellten und
Gaste. Das Schiff wurde herausgeputzt und liber die Toppen mit Nationalflaggen beflaggt.
Nachts leuchtete eine Lichtergirlande vom Bug bis zum Heck. Jeden Abend gab es einen
Empfang bis tief in die Nacht fir Kunden der Canon aus der Branche. Das Kalte Buffet war
legendar, besonders der grosse Hummer, der iber dem Ganzen thronte. Reste gab es
praktisch keine, schon gar nicht vom grossen Hummer. Er fiel jedes Mal im fortgeschritte-
nen Abend den letzten Gasten zum Opfer, obwohl ihn Herr Miinster eigentlich fir den
nachsten Tag wieder verwenden wollte.

Die Matrosen und der Steuermann I6sten sich alle zwei Stunden mit der Bordwache ab.
Wenn Georges, der Barmann, weit nach Mitternacht die Bar schloss, blieb noch Zeit, mit
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dem Steuermann eins trinken zu gehen. Allerdings waren in Kéln bis auf die Bahnhofgast-
statte alles geschlossen. Dort wurden um diese Zeit aber keine alkoholischen Getranke
mehr verkauft. Wenn aber Georges ein Cola-Spezial bestellte, bekamen wir Cola mit
Bacardi. Ja, Georges konnte das!

Von Lohnen und Abziigen

Uber Léhne wurde an Bord nie viel gesprochen. Jene der Deckbesatzung waren in einem
Gesamtarbeitsvertrag geregelt und 6ffentlich. Nur die Gehalter der Kapitane der Schlep-
per und der Passagierschiffe waren individuell ausgehandelt und wurden nie veroffent-
licht. Jedenfalls waren die Lohne der Matrosen und Schiffjungen deutlich héher als jene
des Hotelbetriebes.

1964 bekam Erika Anderriiti als Kiichenmadchen ein monatliches Fixum von Fr. 300.- inkl.
Verpflegung und Unterkunft. Sie erhielt keinen Anteil an der Trinkgeldkasse.

1965 erhielt sie als Zimmermadchen ein Fixum von 450.- Franken und 8 Punkte am Tronc,
was aber nicht 8 % bedeutete.

Markus Frischknecht hatte 1968 als Schiffjunge im 3. Lehrjahr einen Grundlohn von Fr.
401.-. Mit den Uberstunden und Sonntagsfahrten kam er etwa auf das Doppelte.

Bei den Matrosen betrug der Grundlohn rund Fr. 650.-

Fiir den Maschinisten Erich Bithimann betrug der Grundlohn 1966 Fr. 939.-. Mit den Zula-
gen kam er auf Fr. 1'584.-

Wie hoch der Lohn als Steuermann war, weiss ich nicht mehr, aber er dirfte etwa demje-
nigen des Maschinisten entsprochen haben.

Dem Deckpersonal wurden auf der Ursula pro Tag Fr. 5.- fiir Verpflegung abgezogen.

Der Abzug fir AHV und IV betrug 2,4 %. Jener fur die Betriebskrankenkasse Fr. 28.35 pro
Monat.

Den Schiffjungen wurde monatlich 1968 Fr. 150.- abgezogen und auf ein Depositenkonto
gelegt. Beim Lehrabschluss konnten diese dann dariliber verfiigen.

1966 stand der Teuerungsindex (1939= 100) auf 225.3 Punkten, 2022 auf 780,8 Punkten.
Die Teuerung betrug in dieser Zeit also 246,9 %. Die Krankenkassenkosten diirften sich
aber mindestens verzehnfacht haben. Der Abzug fir AHV/IV/EO betragt 2022 10,6 % des
Lohns.

«Mogen hatten sie schon wollen, ...»

Dieser Spruch von Karl Valentin, 1882 — 1948, kommt mir jeweils in den Sinn, wenn ich an
die folgende Geschichte denke. Es war an der Photokina in K6ln 1967, als der Barmann
und der Chef de Service einmal Lust auf ein kleines Abenteuer im Rotlichtbezirk beka-
men. Gesagt, getan, bald standen sie in einem solchen Etablissement vor der Auswahl
schoner Frauen. Ob sie Skrupel bekamen, oder sie das Geld reute, das ist nicht bekannt.
Aber bekannt ist, dass sie das Bordell unverrichteter Dinge wieder verliessen. So endet
der Spruch von Karl Valentin: «Aber diirfen haben sie sich nicht getraut».
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Das Steuermannsrad

Nein, es war nicht das Steuerrad. Es war das Rad des Steuermanns, genauer gesagt, ein
zusammenklappbares Fahrrad, das der Steuermann 1966 vom Schwiegervater in spe er-
hielt. Sonst musste man immer zu Fuss gehen und vom Dreilandereck aus die Post im
Bliro zu holen dauert fast eine Stunde. Fur kleine Besorgungen und Einkdaufe war das
kleine Velo sehr beliebt. Zusammengelegt hatte es im kleinen Raum unterhalb des Steu-
erhauses Platz. Anfanglich musste man fir die Fahrt auf dem Neckar das Steuerhaus ab-
senken. Auf dem Rhein und der Mosel war das nicht mehr nétig. deshalb wurde der Me-
chanismus blockiert und der frei gewordene Raum fiir das Steuermannsrad und fiir Koffer
der Besatzung benditzt.

Waischerei Liischer

Otto Liischer und seine Waschesdcke

Vor Otti Lischer hatten wir grossen Respekt. Wenn er an Bord auftauchte, wurde es im-
mer hektisch und der Ton ziemlich rau, besonders, wenn die schmutzige Wasche nicht in
den grossen Sacken bereit war. Die Zeit drangte, denn schon am andern Morgen fuhr die
«Ursula» wieder zu Tal. Es waren riesige Mengen von Bett- und Tischwasche, sowie die
persdnliche Wasche der Besatzungsmitglieder zu betreuen. Der Austausch der Wasche
erfolgte zu der Zeit, wenn die Zimmermadchen die Kabinen reinigten und fiir die neuen
Gaste bereitstellen mussten. Deshalb besorgte Otti das Einraumen der sauberen Stlicke
in die Lingerie einer fensterlosen Innenkabine selbst. Wenn das Schiff wieder unterwegs
war, wurde die Wasche in Basel gewaschen und an Bord gebracht, sobald die Ursula wie-
der am Dreilandereck anlegte.
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Das ungeliebte Zollhauschen am Hafeneingang

Seine besondere «Liebe» galt dem Zollhdauschen an der Hafenzufahrt. Dort versah ein
Zo6lIner Tag und Nacht seinen Dienst, denn das Hafengeldande war zolltechnisch bereits
Ausland. Otto Luscher musste jedes Mal, wenn er saubere Wasche an Bord brachte, diese
auf den entsprechenden Formularen deklarieren und wenn er wieder mit schmutziger
Wasche vom Schiff kam, ebenso.

Es musste immer schnell gehen und es kam aber auch vor, dass Otti Lischer am Morgen
kurz vor der Abfahrt noch schnell Wasche an Bord bringen und in der Lingerie einrdumen
musste. Von der Besatzung merkte niemand, dass Otti Lischer immer noch an Bord war.
Als er fertig war und von Bord gehen wollte, befand sich die Ursula bereits im Grand
Canal d’Alsace und steuerte auf die Schleuse Kembs zu. Dort konnte er dann aussteigen
und warten, bis er abgeholt wurde. Aber trotz der rauen Schale hatte Otti Liischer einen
weichen Kern, den ich spater besser kennen lernte.

Als ein Kellner einmal in einem Waschesack ein Paket deponierte und es nachher in der
Wascherei wieder abholen wollte, lernte er Otti Liischer buchstdblich von seiner rauen
Seiten kennen.

Es gab aber wohl auch Reisen, bei denen es ruhiger zuging und man noch zusammensass
und etwas trank. An einem solchen Tag war der Otti mit seinem jungen Sohn Rolf an Bord
der «Basilea». Da das Schiff zum Laden der Autos im Hafenbecken 1 lag, mussten sie Gber
die Laufplanke wieder an Land. Otti ging voraus, hinter ihm sein Sohn. Etwa in der Mitte
der Planke drehte Otti den Kopf, um seinem Sohn zu sagen, er solle aufpassen. Dabei
hatte er besser selbst aufgepasst, denn dabei kam er aus dem Gleichgewicht und
plumpste prompt ins Hafenbecken.
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Ausser der kleinen Wasche im Lavabo konnte das Personal seine Wasche unterwegs nir-
gends waschen. So waren in den Mannschaftskabinen Uberall Schniire gespannt, an den

A v W, #
Links Lina Reinert war vor der «Basilea» auf der «AVIA-Romantica», rechts Markus Lanz
mit der kleinen Wasche auf der «Ursula»

Hochwasser 1970

Der Rhein ist ein launenhafter Geselle, das ist seit alters her bekannt. Eisgang, Nebel,
Niedrigwasser und Hochwasser, kaum ein Jahr verlief, ohne dass die Schifffahrt behindert
wurde. Besonders lastig war es fur jene Schiffe, die Termine einhalten mussten.

Das erfuhr auch 1970 die Ursula, die gerade zu Berg fuhr und in Bonn vom Hochwasser
und der Einstellung der Schifffahrt Gberrascht wurde. Vom 14. bis 19. Mai war der Rhein
fir die Schifffahrt gesperrt. Als man endlich weiterfahren konnte, hatte man bereits in
Basel sein sollen. Um nicht ganz aus dem Fahrplan zu fallen, wurde das abgekiirzte Ver-
fahren gewahlt und der Wechsel der Passagiere erfolgte im Hafen von Karlsruhe. Mit
zwei Cars wurden 60 Passagiere in britender Hitze und ohne Aircondition stundenlang
umhergefahren, bis die Chauffeure endlich die «Ursula» fanden. Ein Passagier brachte es
auf den Punkt, er habe zum Schifffahren und nicht zum Carfahren gebucht. Wo er Recht
hatte, da hatte er Recht — aber genltzt hatte es ihm nichts.
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Proviantboote
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Proviant-Boot ,Hein” Helmut Hell, GRIETH

Das Proviantboot «Hein» von Grieth am Niederrhein und eines in Hansweert NL

Die Proviantboote waren eine praktische und beliebte Einrichtung. Sie waren nichts an-
deres als schwimmende Lebensmittelladen. Schiffe legten praktisch nie an, allein um ein-
zukaufen, allein schon wegen des Zeitverlustes, denn das konnte namlich schnell ein paar
Stunden dauern. Aus diesem Grunde wurde im Hafen beim Laden und Loschen einge-
kauft. Da aber der Weg vom Schiff bis zu den Laden oft sehr weit war, kaufte man dort
nur das Notigste ein, das bekanntlich an Bord getragen werden musste. Einkaufsroller
gab es noch nicht und Rucksacke waren noch nicht popular. Fiir schwere Sachen, wie Kar-
toffeln, Bierkisten und dergleichen winkte man das Proviantboot herbei, das auch immer
die neuste Bildzeitung hatte oder wenigstens jene vom Vortag und unter dem Stapel
auch den neuen «Playboy». Die Proviantboote kamen langsseits, wahrend das Schiff mit
etwas reduzierter Geschwindigkeit weiterfuhr. Mit Frischfleisch musste man vorsichtig
sein, denn Gefriertruhen gab es noch nicht. Deshalb hatte die Schifferfrau immer gerau-
cherten Speck und Eier in Reserve. Bei den Matrosen und dem Schiffjungen lag das Prob-
lem eher im fehlenden Bargeld, besonders, wenn sie im Hafen zuvor ausgiebig Abschied
gefeiert hatte. Schlimm war auch, wenn unterwegs der Tabak ausging. So soll es vorge-
kommen sein, dass Matrosen sich zuletzt nur noch von gekochten Kartoffeln ernahren
konnten und den Tabak mit getrockneten Teeblattern streckten, hab’ ich wenigstens ge-
hort.

Flr das Trinkwasser zirkulierten ebenfalls kleine Tankschiffchen. Diese fiihrten am Mast
eine weisse Flagge. Wenn ein Frachter Trinkwasser benoétigte, zog man dort einfach
ebenfalls eine weisse Flagge am Mast hoch und schon kam das Trinkwasserboot angetu-
ckert. Allerdings vermied man es tunlichst, Wasser in Rotterdam zu bunkern, denn es war
wegen des vielen Chlors kaum trinkbar, allenfalls flir starken Kaffee — na ja.
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Zwischensaison

Fast so wichtig wie die Saison auf der «Ursula» war die Zeit zwischen der letzten und der
kommenden Saison. Zuerst waren allerdings Ferien angesagt, denn die Zeit auf dem
Schiff war lang und aufreibend und es hauften sich einige Ferientage zur Kompensation
auf. Man hatte genug vom Schiff, vom Miinster, von den Passagieren und iberhaupt,
man wollte nur noch weg, ausspannen, Ferien, Sonne, Sangria. Gran Canaria versprach
das alles.1967 war die Insel noch kaum bekannt. Maspalomas war noch Wiiste und Playa
des Ingles noch nicht einmal ein Dorf. Uschi Gubler und JC Romens, Susy Schwarz und JC
Wermeille, Myrta Zumbrunn und Heiri Hisler flogen zusammen dorthin und holten alles
nach, was man verpasst hatte. In Januar, als Heiri auf dem Tankschiff Nigritella anmus-
terte, nahm er, mit dem Segen der Reederei, Myrta mit. Eine Reise oder 14 Tage erlaubte
das Biiro. Daraus wurde 2 Monate und zahlreiche Reisen in Holland, Belgien und
Deutschland, aber nie eine nach Basel. Schliesslich mussten sie im Emmerich abmustern.
Heiri fuhr mit der Bahn nach Mannheim, um auf der «Basilea» abzulésen und Myrta heim
ins Berner Oberland. Der Barmann heiratete seine hollandische Freundin, die nun ein
Kind von ihm erwartete.

Kaum wurden die Tage wieder langer, konnten sie kaum erwarten, dass es auf der «Ur-
sula» wieder weiter ging.
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Immer diese KD-Schiffe
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Die «Nederland», 1967 -

Die Schweizer haben wohl die Hotel-Passagierschifffahrt auf dem Rhein erfunden, aber
die KoIn-Dusseldorfer-Schifffahrtsgesellschaft hat sie professionalisiert. Als die Schweizer
1960 erst den umgebauten Raddampfer Bern, die «Basilea» fiir 55 Passagiere zur Verfi-
gung hatten, setzte die KD die moderne «Europa» in Verkehr. Sie war das erste aus-
schliesslich fur Hotelgaste gebaute Rheinschiff. Nachher kam Jahr fir Jahr ein weiteres
Passagierschiff hinzu, «Helvetia», «Nederland», «France», «Austria», «ltalia», «Britan-
nia». Die Reederei konnte auf ihre Infrastruktur zahlen mit eigenen Anlegesteigern und
Reisebiliros. Derweilen mussten die Schiffe der Schweizerischen Reederei, die «Basilea»
und die «Ursula» ab 1964, an 6ffentlichen Steigern anlegen, wo oft schon hollandische
«Vakantie-Reizen-Schiffe» lagen. Die «Roten» waren auf die Konkurrenz der weissen KD-
Flotte nicht gut zu sprechen.

Bezeichnend war vielleicht der Vorfall 1966 in Riidesheim. Die «Ursula» hatte gerade an
einem Steiger festgemacht und die ersten Passagiere verliessen das Schiff. Da fuhr ein
Passagierschiff der KD viel zu schnell zu Tal und zog einen Schwall Wasser mit sich. In der
Folge riss der Vorausdraht der «Ursula» und zog diese vom Steiger weg. Zum Glick kam
kein Passagier zu schaden. Bis die «Ursula» wieder fest vertaut war, dauerte es eine
Weile. Der Kapitan protestierte sofort bei der KD und meldete den Vorfall der Polizei.
Zum Glick war nicht mehr passiert als ein gebrochener Stahlstrang, welchen die KD er-
setzen musste.

Der Barmann und der Kiichenchef

Der Barmann war eine spezielle Person, die ganz andere Arbeitszeiten als das Ubrige Ho-
telpersonal hatte. Wenn Kiiche und Restaurant schon abgeraumt waren, begann die Ar-
beit in der Bar erst richtig. Auch beim Personalessen, hatte er in der Bar zu tun denn es
war Apéro Zeit. Er bat dafiir oft den Kiichenchef, ihm ein Stlick Fleisch zu braten und mit
Pommes auf einen Teller anzurichten. Er nahm dann jeweils den Teller und setzte sich am
Heck und stellte den Teller mit dem Entrecote auf die Verschanzung. Vor dem Essen ge-
noss er den Ausblick und bemerkte nicht, dass durch die Vibration des Schiffs der Teller
sich langsam der Bordwand naherte und schliesslich ins Wasser plumpste. Auf ein zweites
Entrecotes musste er verzichten, aber Pommes Frites gab es wenigstens nochmals. Es
kam auch vor, dass der Barmann lange nach Mitternacht den Kiichenchef aus dem Bett
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klopfte, er misse unbedingt eine Bliindner Platte flr die Gaste in der Bar haben, koste sie,
was es wolle.

Beide heirateten Passagierinnen aus Holland und lebten nach ihrer Zeit auf der «Ursula»
in Holland, der Barmann in Zwolle und der Kiichenchef in Tilburg.

Birchermiiesli, alias Vogeli Beton

Die Mannschaftsmessé
V.l. um den Tisch herum Gusti Weber, Heinz Bigler, Miro Orbanic, Erich Biihimann. René
Egli und der leere Teller des Steuermanns

Natdrlich taten wir ihm Unrecht, so nach Jahren gesehen. Aber damals, 1966, war der
Jungkoch dieses Namens zum Buh-Mann geworden. Er war namlich fiir das Personales-
sen zustandig und darlber gingen die Meinungen zwischen dem Deckpersonal und der
Klche oft auseinander. Dabei gab es lGber das Essen eigentlich nichts zu meckern. Nur an
jenem Samstag, den 30. April 1966, als wir zum ersten Mal mit der Ursula in Rotterdam
anlegten. Damals hatte der Steuermann eine Hollandische Freundin namens Els. Stolz auf
sein Schiff lud er sie zum Besuch ein und da gerade Essenzeit war, auch zum Nachtessen
in die Mannschaftsmesse. Die Matrosen und Maschinisten sassen schon am Tisch und auf
diesem stand eine grosse Schiissel mit Birchermuesli. Das kannte die Hollanderin nicht
und sie rief lachend: «Bap», was auf Hollandisch etwa Pampe bedeutet. Dem Steuermann
blieb nichts anderes Ubrig, als den Rlickzug anzutreten und seine Freundin ins «Locanda
Ticinese», dem Schweizer Spezialitatenrestaurant an der Lijnbaan einzuladen. Die
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Freundschaft hatte einen argen Knacks bekommen und der Steuermann heiratete spater
eines der Zimmermadchen. Der Begriff «Vogeli Beton» ist bis heute mit der Person des
damaligen Kochs verbunden. Els aus Rotterdam ist heute noch ledig, aber das hat nichts
mit dem Steuermann von damals zu tun.

007

Ein Raunen ging durch das Schiff, als es 1967 hiess, James Bond sei unter den Passagie-
ren. Vor ihrem geistigen Auge sahen die weiblichen Hotelangestellten (nicht nur sie)
schon Sean Connery oder Roger Moore vor sich. Pech gehabt. Mr. James Bond entpuppte
sich als biederer Englander, der mit seiner Frau eine Reise auf der «Ursula» machte.

Bei Arthur in Boppard
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Im Bacchus-Keller Boppard

Boppard war immer eine beliebte Destination, besonders beim Personal. Wenn der
Abendservice voriiber war, traf man sich meistens im Bacchus Keller beim Arthur, dem
bekannten singenden Wirt. Dort wurde dem Rheinwein zugesprochen, naturlich nie zu
viel, aber oft genug. Es gab aber auch den Fall, wo nicht der Wein am Kopfweh schuld
war. Damals war es en vogue, dass Manner Pfeife rauchten. Der Chef de Service war in
seiner Freizeit selten, ohne eine solche zu sehen, auch an jenem Abend in Boppard nicht.
Er hatte soeben die Pfeife neu gestopft und angeziindet, als ihm in den Sinn kam, er
kénne doch von der geselligen Runde ein Foto machen und musste nur schnell den Appa-
rat in seiner Kabine holen. Deshalb bat er die junge Buffettochter, doch wahrend der kur-
zen Zeit die Pfeife am GlUhen halten, damit das Feuer nicht ausging, was sie auch gerne
tat. Vielleicht dauerte es was langer als geplant, bis der Kollege zurlick war, auf jeden Fall
war das Feuer aus, der Tabak zu Asche geworden und der hilfsbereiten Buffettochter war
es speilibel, so sehr, dass sie vom Tabakrauch fir ihr Leben lang genug hatte.
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Ausfliige
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Keukenhof Hafenrundfahrt Scheveningen oder eine Abwrackwerft

Zwei oder drei Mal pro Saison kam es vor, dass man Rotterdam nicht gleichentags wieder
verliess, sondern erst am andern Abend. Dadurch bekam die Besatzung Gelegenheit, et-
was von niederen Landen zu sehen. Man machte eifrig Gebrauch davon. Anfangs Saison
fuhr man zum Keukenhof mit seinen weltberiihmten Tulpen, oder man machte mit dem
Spidoboot eine Rundfahrt durch den Rotterdamer Hafen. Ein Besuch von Scheveningen
war ein «muss». Lore bemerkte dann zum ersten Mal, dass das Meerwasser salzig ist. Ein-
mal fuhren Georges und die Matrosen zu einer Abwrackwerft in Alblasserdam, weil der
Barmann von einem Live-Boat traumte. Allerdings zerrann der Traum bald.

Vom Keukenhof brachten sie eine grosse Girlande aus Osterglocken und Hyazinthen mit.
Allerdings hielt es niemand in der Nahe der Girlande aus, weil die Hyazinthen so stark
dufteten. Noch vor der Abfahrt trieben sie im Rotterdamer Hafenwasser. Uschi und Jean-
Claude flihrte es sogar nach Brussel. Nach einem Essen im beriihmten Atomium blieb
keine Geld mehr fiir weitere Unternehmungen lbrig. Zum Glick hatten sie ein Retourbil-
lett nach Rotterdam gelost.

Was an einem Abend in Rotterdam auch nicht fehlen durfte, war ein Gang ins Rotlicht-
quartier Katendrecht mit seinen vielen Bars und Spelunken. Im Gegensatz zu Amsterdam
warteten die Damen nicht in Schaufenstern, sondern auf der Strasse auf Freier — aufre-
gend fur die «Landeier» aus der Schweiz.

Braubach und der 6-Tagekrieg

Braubach und die Marksburg
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Jedes Jahr charterte der Automobil-Club der Schweiz ACS die «Ursula» flr eine spezielle
Mitgliederreise. Das Schiff war jeweils schnell ausgebucht, denn es wurde Orte angefah-
ren, die sonst nicht im Fahrplan vorkamen und auch sonst ging es hoch zu und her. 1967
stand eine Bergfahrt von Rotterdam nach Basel auf dem Programm. Statt in Bonn Uber-
nachteten wir im kleinen Stadtchen Linz am Mittelrhein. Am andern Morgen machten wir
gegen 09.00 Uhr in Braubach Halt. Ein Buss erwarteten uns dort, um die Passagiere zur
einmalig schonen Marksburg zu fahren. Da noch ein Platz frei war, durfte auch ich als
Steuermann mitfahren. Ich erinnere mich noch, als ob es gestern gewesen ware. Als alle
Mitfahrenden im Bus Platz genommen hatten, liess der Chauffeur den Radio laufen und
dort kam gerade die Meldung, dass in der Nacht der erwartete Krieg in Israel ausgebro-
chen war. Die Reisegesellschaft war wie gelahmt. Israel war in jener Nacht den umliegen-
den Landern in letzter Minute mit einem Praventivschlag zuvorgekommen und bombar-
dierte die feindlichen Flugplatze, bevor die Kampfflugzeuge dort zum Angriff auf Israel
starten konnten. Ein heftiger Krieg entflammte und nach 6 Tagen gab es einen Waffen-
stillstand. Israel besetzte die Halbinsel Sinai, die Golanhéhen und das Westjordanland. Ei-
nen Frieden gab es bis heute, 55 Jahre spater, noch nicht. Dieser Tag kommt mir jedes
Mal in den Sinn, wenn ich an Braubach vorbeifahre.

Nie mit Jeans

Der Hoteldirektor der «Ursula» wachte emsig liber die Moral seiner Besatzungsmitglie-
der, besonders der jungen Damen, ohne dass ihm dies von denen verdankt wurde. Zu-
dem mussten die jungen Frauen, die noch nicht 18 Jahre alt waren, sich jedes Mal bei ihm
abmelden, wenn sie zum Ausgang an Land wollten. Auch dass er ihnen verbot, beim
Landgang solche neumodischen Jeans zu tragen, wahrend Minirocke ok waren, wurde
nicht von allen geschatzt, besonders auch nicht seine Blicke, die er ihnen oft nachwarf.
Dass er den «jungen Dingern» nicht zu nahekam, dafiir sorgte seine Frau, wenn notig. So
wurde versucht, die Moral an Bord hochzuhalten, was aber nicht von allen gleichermas-
sen geschatzt wurde.

Das WM-Endspiel

Die Fussball-WM in England war im vollen Gange, wahrend die «Ursula» fahrplanmassig
unterwegs war. Die Passagiere bedauerten zwar, dass es an Bord keinen Fernsehapparat
gab, aber mussten sich mit der Radiolibertragung begntigen. Als es aber zum Endspiel
zwischen Deutschland und England kam, rebellierte ein Teil der Passagiere lautstark und
forderte, dass die «Ursula» wahrend des Spiels irgendwo anlegte und den Fussballfans
den Genuss der Ubertragung im Fernsehen ermdglichte. Fiir den Kapitan kam das zwar
nicht in Frage. Wir waren gerade auf der Fahrt von Bonn nach Riidesheim. Uber das Bord-
telefon wurde die Orderstation in Bad Salzig kontaktiert und Herr Bartschy wurde gebe-
ten, einen Fernsehapparat zu organisieren und fiir einen Tag an Bord installieren zu las-
sen. Das klappte gut, denn in Bad Salzig kamen um die Mittagszeit zwei Monteure mit
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dem Motorboot und einem fiir damalige Verhaltnisse riesigen Fernsehapparat, samt An-
tenne und Kabel an Bord. Wahrend die Passagiere beim Mittagessen sassen, wurde der
Apparat im Salon montiert und eingeschaltet. Es zeigte sich jedoch, dass es wegen den
dauernden Richtungswechseln des Schiffes nicht moglich war, wahrend der Fahrt fernzu-
sehen. So blieb dem Kapitan, kein Fussballfan, nichts anderes tbrig, als mit der «Ursula»
in Kaub vor Anker zu gehen. Wie man heute weiss, dauerte der Match nicht nur 90 Minu-
ten, denn es gab noch eine Verlangerung. Am Ende siegte die englische Mannschaft im
Wembley-Stadion nach einem bis heute umstrittenen Tor, das der Schweizer Schiedsrich-
tet Godi Dienst in der 101. Minute gab. Bevor der Jubel verklungen war, nahm die «Ur-
sula» ihre Fahrt wieder auf und legte zwar etwas verspatet, doch rechtzeitig zum Feiern
in Ridesheim an. Nebenbei bemerkt, die Monteure fuhren ohne Fernsehapparat nach
Bad Salzig zurlick. Der Apparat blieb weiterhin an Bord, unverzichtbar zur Unterhaltung
von Gasten und Personal.

Das verliebte Zimmermadchen

Sie war ein fleissiges und umgangliches Zimmermadchen auf der «Ursula», und sie war

unsterblich in den Steuermann der «Basilea» verliebt. Leider lagen die Schiffe vom Friih-
jahr bis zum Herbst nie beieinander, sodass sie ihren Steuermann nur sah, wenn sich die
beiden Schiffe kreuzten. Da sie planmassig verkehrten, wusste man immer genau, wenn
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es wieder so weit war. Dann war die Verliebte nicht mehr zu halten. Mit einem weissen
Tuch stand sie jeweils an der Reling und winkte vom Auftauchen der «Basilea», bis sie
wieder verschwunden war. Klar, dass auch der Steuermann eifrig winkte. lhre Kollegin-
nen beneideten sie wohl und schmiedeten ein Komplott. Auf der nachsten Reise lockten
sie die Verliebt in eine Kabine unter Deck und schlossen sie dort ein. Als die «Basilea»
und die «Ursula» sich kreuzten, blieb ihr nichts anderes tbrig, als am kleinen Bullaug zu
winken. Was die andern lustig fanden, |6ste bei ihr fast ein «Herzchriesi» aus. Geschamt
hatten sich die Taterinnen nicht, hatten es aber tun sollen. Heute wirde das als Freiheits-
beraubung nach Art. 183 StGB eingestuft und eine Haftstrafe bis zu 5 Jahre angedroht.

Diner d’Adieu

2R 53 Y

| Myrta in der Berner Festtagstracht und 10 Jare spﬁter

Heute sagt man Captains-Diner, aber Kapitan Kauder liess sich an diesen Abenden nie im
Speisesaal blicken, doch schon damals war der letzte Abend an Bord ein wenig anders als
die Gbrigen Tage. Man wollte den Passagieren etwas Besonderes bieten. deshalb liess
Myrta ihre Berner Festtagstracht von zuhause kommen und erntete jedes Mal grossen
Applaus, auch vom Steuermann. Die Tracht stand der nachsten Generation gut.

Gipfeli zum Friihstiick

Vor der Abfahrt am friihen Morgen in Basel brachte die Backerei Simon rechtzeitig die
bestellte Anzahl Gipfeli frisch vom Ofen aufs Schiff. Mit der Zeit erkannten die Matrosen,
dass niemand merkte, wenn eines weniger war, denn unter den Passagieren befanden
sich auch solche, die das Gipfeli zum Frihstick nicht goutierten und Gipfeli wegwerfen,
kam nicht in Frage. Wie gesagt, merkte niemand etwas, solange man mit 80 Passagieren
wegfuhr. Bis zu dem Tag, als nur 29 Passagiere die Reise antraten und die Backerei die
bestellten 30 Gipfeli lieferte. Wie lblich bedienten sich die Matrosen am Korb und auch
der Schiffsjunge. Vielleicht hatte es niemand bemerkt, wenn nicht auch der Steuermann
im Vorbeigehen eines mitlaufen liess. Nachdem die «Ursula» schon die Schleuse vom
Kembs passiert hatte, tauchte der Hoteldirektor mit rotem Kopf im Steuerhaus auf und
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beschwerte sich beim Kapitan lautstark Gber den dreisten Diebstahl, derweil der Steuer-
mann mit unschuldiger Miene zwischen den beiden stand. Aber abstreiten liess es sich
nicht, denn vom Hotelpersonal kam um diese friihe Zeit garantiert niemand in Frage. Das
Donnerwetter wurde umgehend vom Kapitan an die Taterschaft weitergegeben, wohl
mit einem kleinen Schmunzeln auf den Stockzahnen. Eigentlich war er eher stolz auf
seine Manner, die nichts «anbrennen» liessen.

Ein Schiff wird kommen, ...

Empfangskomitee

Das war so schon, damals, wenn sich jeweils die «Basilea» oder die «Ursula» dem Drei-
landereck naherte, so tonte in voller Starke aus dem Lautsprecher des Cafés Nana
Mouskouris «Ein Schiff wird kommen» den Passagieren und der Besatzung entgegen und
verursachte vielerorts Hilhnerhaut. Dann kam unweigerlich noch «Z Basel a mym Rhy», -
so schon.

Tranen gab es eher beim Ablegen, wenn aus dem Lautsprecher Freddy Quinn mit seinem
«Junge komm bald wieder» erschallte und natirlich «Auf Wiedersehen» zum Abschied
von Basel.

Auch an Bord wurde die Lautsprecheranlage nicht nur flir Durchsagen gebraucht. An der
Loreley erscholl jedes Mal «Ich weiss nicht was soll es bedeuten, dass ich so traurig bin».
Dann wussten alle, dass man jetzt am grossen Felsen vorbeifuhr.

Ich selbst habe es eher mit Rainer Maria Rilkes zeitlosem Gedicht von der Loreley gehal-

ten:

Die Loreley, bekannt als Fee und Felsen,

ist jener Fleck am Rhein, nicht weit von Bingen,
wo frither Schiffer mit verdrehten Hilsen,

von blonden Haaren schwirmend, untergingen.

‘Wir wandeln uns. Die Schiffer inbegriffen.

Der Rhein ist reguliert und eingedammt.

Die Zeit vergeht. Man stirbt nicht mehr beim Schiffen,
bloss, weil ein blondes Weib sich dauernd kimmt.

61



Aber das durfte man wohl nicht im Lautsprecher sagen.

Das Wiener Schnitzel-Spezial

Die Koche waren wohl fir jeden Schabernack zu haben, vor allem, wenn es sie nicht sel-
ber betraf. So konnte es schon vorkommen, dass fiir einen besonderen Gast ein paniertes
Schnitzel-Spezial bestellt wurde. Ein solches war gemacht wie ein Schnitzel, sah aus wie
ein Schnitzel, roch wie ein Schnitzel und war trotzdem nicht geniessbar. Denn unter der
Panade war nichts anderes als ein gewohnlicher Bierdeckel, sorgsam befeuchtet, ge-
wirzt, nacheinander im Mehl, Ei und Paniermehl gewendet, goldbraun gebraten und zu-
letzt mit einem Zitronenschnitz und einem Petersilienzweiglein dekoriert. Ich habe auch
gehort, dass dazu ein Lappen genommen wurde, habe aber diesbeziglich meine Beden-
ken.

Die Blumen im Schraubenwasser

Das Ausreissen von Zierpflanzen ist ein Tatbestand, der schon in der allgemeinen Polizei-
verordnung von 1868 mit Strafe belegt wurde. Allerdings hielt sich dieser alkoholunter-
stltzte Brauch auch noch hundert Jahre spater. Als die «Ursula» 1968 auf der Bergfahrt
am Morgen in Dusseldorf ablegte, ahnte wohl noch niemand, dass die Polizei bereits am
spateren Vormittag in Kéln an Bord kam und beim Kapitan vorsprach. Von seiner Besat-
zung seien in der Nacht in Disseldorf zahlreiche Blumen aus der Uferanlage entwendet
worden. Wahrend dessen kam bei den Zimmer- und Officemadchen eine ungewohnte
Hektik auf und wenn die Polizisten ins Wasser geschaut hatten, hatten sie gesehen, wie
im Schraubenwasser der «Ursula» ein kleines Blumenmeer dimpelte und langsam
«bachab» trieb.

Also, von der «Ursula» kam fiir den Blumenklau niemand in Frage, sonst hatte man sicher
noch etwas gefunden.

Die vermissten Schuhe
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Auf der «Ursula» gehorte auch ein Portier zur Besatzung. Der Mann war im Hotelbetrieb
unerldsslich und wurde mit zahlreichen Aufgaben betraut. Sein Tag begann schon in aller
Hergottsfriihe. Damals war es namlich noch Ublich, dass die Passagiere ihr Schuhe lber
Nacht vor die Zimmertire stellten und sie am Morgen geputzt und glanzend wieder vor-
fanden. Das ging immer problemlos, bis in jener Nacht, als die «Ursula» im Hafen von
Bernkastel-Kues anlegte. Der Moselwein war bekannt fir seine Suffigkeit und ihm wurde
wohl im Weinhaus der Familie Hettgen von Besatzung und Passagieren tlichtig zugespro-
chen. Als die Leinen am morgen friih losgemacht wurden, fiel niemandem etwas Unge-
wohnliches auf. Beim Friihstick erkundigten sich aber mehrere Passagiere beim Hoteldi-
rektor nach ihren Schuhen, die nicht mehr vor der Zimmertiire standen. Als sie nirgend
auf dem Schiff auftauchten, telefonierte der Hoteldirektor dem Weinhaus, man moge
doch bitte am Hafen nach entlaufenen Schuhen sehen. Nach ein paar Minuten bestatigte
sich der Verdacht. Die Schuhe lagen wirklich auf der Hafenmauer, wo sie zur nachtschla-
fenen Zeit von irgendwelchen Spatheimkehrern hingeworfen wurden. Dass die Schuhe
noch gleichentags per Auto an Bord gebracht wurden, bedeutete noch nicht «Ende gut —
alles gut», denn in der Nacht hatte es ausgiebig geregnet. Die Taterschaft wurde nie ge-
funden. Allerdings hatte der Portier anscheinend auch unter den Nachwirkungen von
Spatlese & Co. gelitten. Anders ist es nicht zu erklaren, dass er sich am frithen Morgen
nichts dabei dachte, als er keine Schuhe vor den Kabinentiiren vorfand und sich schulter-
zuckend anderer Arbeit zuwandte.

Miros Peugeot

Von der ganzen Besatzung war der Maschinist Kasimir Orbanic, den alle nur Miro nann-
ten und seinen Nachnamen gar nicht kannten, der einzig, der in Basel am Hafen ein Auto
stehen hatte. Das war ein alter Peugeot, dessen Farbe den Glanz schon vor einiger Zeit
verlor und bereits einige Rostflecken aufwies. Je nachdem wo das Auto wahrend der
Reise stand, sah es bei der Riickkehr. Normalerweise war es eine Staubschicht aus Schwe-
fel und Eisen. Wenn er es aber unter den Platanen beim Affenfelsen hatte, dann war es
vom Kot der Turmdohlen mehr weiss als blau. Aber man schatzte das Auto als Transport-
mittel zum Einkaufen und wenn man am Abend nicht nur mit dem Tram in den Ausgang
wollte. Da mit dem Auto nur gefahren wurde, wenn das Schiff in Basel war, nahm sein Ki-
lometerstand kaum zu. Dabei zeigte sich ein anderes Problem. Die Batterie war fast jedes
Mal entladen, wenn wir in Basel ankamen. Da zeigte sich der Vorteil des alten Peugeots.
Er konnte namlich noch angekurbelt werden, von Hand und mit einer Kurbel, die stets
griffbereit auf den Hintersitzen lag. Zwei drei Drehungen und dann lief der Motor wie von
selbst. Wenn man dann ein paar Kilometer gefahren war und man Gliick hatte, konnte
man den Wagen wieder mit dem Anlasser starten.

Als ich einmal eine Woche aussetzte, weil Glinter Reinert, eine Neffe des Kapitans gerne
eine Reise an die Mosel mitmachen wollte, lieh mir Miro grosszligig sein Auto. Bethli vom
Café Dreilanderecke hatte davon gehort und ich lud sie ein, sie heimzufahren, denn sie
wohnte ziemlich abgelegen auf einem Bauernhof in der Nahe von Berominster, was fast
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am Weg lag. Bevor wir losfuhren, gab mir der Kapitan noch die Ausfuhrpapiere, damit ich
bei der Schiffsmeldestelle die Ursula abmelden solle. Ich muss zugeben, dass ich ziemlich
nervos war, obwohl ich schon seit 5 Jahren den Fiihrerausweis hatte. Wegen Bethli war
es auch nicht, denn ich war damals schon fest mit Myrta liiert. Auf jeden Fall ging es auch
noch ohne Autobahn flott voran, bis ich in Liestal bemerkte, dass die Schiffspapiere noch
im Auto lagen und die Biirozeit langst abgelaufen war. Sch...., also fuhren wir zurlick zum
Basler Hafen, wo das Zollhduschen beim Eingang noch belegt war. Der Mann vom Zoll
war einverstanden und versprach die Ursula am Morgen beim Amt abzumelden. Zwar
verspatet, doch wohlbehalten gab ich Bethli bei ihren Eltern ab. Dann machte ich eine
Woche lang Ferien und fuhr bei dieser Gelegenheit auch mal mit meiner Mutter nach In-
terlaken, wo Myrtas Eltern ein Fahrradgeschaft betrieben. Ich liess meine Mutter bei
Auto warten und stellte mich kurz meinen Schwiegereltern in spe vor. Ich glaube, meine
Mutter hat mir das nie verziehen.

Die Nachtwache

Es war allen klar, dass ein Passagierschiff nie unbewacht gelassen werden darf. An zahl-
reichen Destinationen kamen alte Schiffer an Bord, die fiir Geld und gutes Essen die Bord-
wache ibernahmen und am Morgen dafiir besorgt waren, dass der Maschinist, der Steu-
ermann und die Matrosen rechtzeitig wach wurden, bevor sie wieder von Bord gingen.
Wenn aber das Schiff gar nicht an Land festmachte, sondern im Strom vor Anker ging,
musste die Matrosen diesen Job Gbernehmen. Diese teilten sich jeweils die Zeit. So um
02.00 Uhr weckte der erste den zweiten, damit dieser die weitere Wache tibernehme.
So war es auch, als die «Ursula» am Abend von Rotterdam zu Berg fuhr und gegen Mit-
ternacht ausserhalb der Tide in der Gegend von Tiel vor Anker ging. Der Nachtwachter
eins weckte um 2 Uhr seinen Kollegen und legte sich ins Bett. Der Nachtwachter zwei
wurde gar nicht richtig wach und schlief einfach weiter. Da man um 4 Uhr weiterfahren
wollte, blieb vorerst alles ruhig, aber nicht lange, denn der Kapitan verschlief sich nie!

Von den Schiffs(liber)namen

Eine von den «Roten»
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Die Schiffe der Schweizerischen Reederei AG wurden wegen der roten Verschanzung ein-
fach nur «die Roten» genannt. Jene der Basler Rheinschifffahrt AG waren «die Gelben».
Die Schiffe der Ruhr-, Saarkohle AG nannte man Kaseschiffe, weil sie «kEmmental»,
«Simmental» oder «Birsigtal» etc. hiessen. Alle Schiffe der Reederei Zirich AG hatten Na-
men von Schweizer Seen. Aber sie wurden nur die Migros-Schiffe genannt, weil sie einer
Tochter des Migros Genossenschafts-Bundes gehorten.

Allerdings waren «die Roten» nicht einfach nur «die Roten», je nach Typ und Namen wur-
den die einzelnen Schiffe anders genannt. Die Buss-Serie, die in den 1920-er Jahren durch
die Firma Buss, Pratteln gebaut wurden, nannte man nach ihrer ungewdéhnlich flachen
Form «Pritschen». Bei den Hollander waren sie als «Schweizer U-Boote» bekannt. Die
Schiffe der Kombi-Serie von 1939 hatten alle Namen von Tessiner Dérfern. Deswegen
wurden sie als «ltaliener» oder weniger fein «Tschinggen» bezeichnet. Die Tankmotor-
schiffe trugen lateinische Namen von Blumen, jene mit der Endung «la» waren fir den
Transport von Schwerdl mit Heizschlangen ausgertistet. Die Donauschiffe nannten man
so, weil diese Tankschiffe nach dem Krieg in Deggendorf an der Donau demontiert, dann
in Teilen auf der Strasse nach Wiirzburg gebracht, dort zusammengesetzt und tber den
Main auf den Rhein gebracht wurden. Spater kamen die Steintanker, weil sie Namen von
Edelsteinen hatten. Die Stromschiffe, oder auch Stromer wurden nach den grossen Stro-
men genannt. Bei der Val-Serie begannen den Namen mit den Buchstaben «Val». Die
«Basilea» nannte man ihrer Form wegen «Glattiise». Nur die «Ursula» war einfach nur
die «Ursula».

Die Haifischflosse

Im Hintergrund der Kélner Dom
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Zugegeben, es war lediglich eine Attrappe, die das Schiffskamin darstellen sollte, denn
die Abgase der Motoren wurden am Heck, knapp lber den Wasserlinie hinausgeblasen.
Die Attrappe hatte eigentlich keinen andern Sinn, als gut auszusehen. Sie gab dem Schiff
zudem eine bessere Silhouette. Trotzdem nannten wir sie nur, die Haifischflosse. Mit
Uber 2 m Hohe musste sie ofters umgelegt werden. Das ging einfach, indem man vier
Klammern I6ste und die beiden Halften auf das Deck legte. Vergessen wurde das nie. Nur
eine Gewitterboe legte sie einmal unweit von Speyer mit einem lauten Knall auf die Seite.
Trotzdem schatzten wir das Schweizerkreuz auf der «Ursula», genau wie damals noch an
den Flugzeugen der Swissair.

Von den Lotsen

Auf verschiedenen Teilstrecken kamen Loten an Bord und steuerten das Schiff, wahrend
die Verantwortung gleichwohl bei Kapitan lag. Es war immer eine willkommene Abwechs-
lung, denn die Lotsen waren erfahrende Schiffer und in der Regel alte Bekannte des Kapi-
tans. Sie wussten auch immer den Neusten Klatsch, denn Tageszeitungen hatte man an
Bord nicht. Im «Gebirge» wurden sie von Lotsenbooten gebracht und abgeholt. Der erste
kam in St. Goar an Bord und fuhr um die Loreley herum bis nach Oberwesel. In Kaub kam
meistens Georg Geib, genannt der Geibelschorsch, an Bord. Er unterzeichnete gerne die
Bingerloch-Taufscheine und freute sich, wenn der Kapitan vom Dach der Bar aus die K-
bel auf die Tauflinge ausleerte. Bei der Talfahrt kamen auf diesen Strecken erneut Lotsen
an Bord.

Zitterpartie

Im Oberrhein, auf der Strecke von Speyer bis zur ersten Schleuse kam oft Glinter Reinert,
ein Neffe des Kapitans als Lotse an Bord. Er hatte das halbe Leben auf Schiffen verbracht
und wohnte jetzt in Neuburg/Rh. Er arbeitete jetzt als Lotse und kam immer mit einem
Moped zum Schiff. Da die Ursula immer an Steigern und Mauern anlegte, war es kein
Problem. Die Frachter legte meistens am schragen Ufer an und da war es oft kritisch, das
Kleinmotorrad Uber die schmale Laufplanke an Bord und spater wieder an Land zu brin-
gen. An Land legten die Oberrheinlotsens die Strecke von gegen 100 Km mit ihren Mo-
peds zurlick, was besonders nachts und im Winter eine gefahrliche Sache war.
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Wenn Glinter nicht kommen konnte, fuhren wir mit der «Ursula» ohne Lotsen zu Berg
und auf der Talfahrt sowieso.

Das Lotsenessen

Meisten fuhr im Oberrhein ein Lotse auf der «Ursula» mit. Die Verpflegung erfolgte durch
die Hotelkliiche und musste jeweils vom Schiffsjungen dort geholt und ins Steuerhaus ge-
bracht werden. Der Kapitan rechnete jeweils spater mit dem Hotel ab. Wenn kein Lotse
an Bord war, wurde das Essen gleichwohl in der Kiiche abgeholt und ins Steuerhaus ge-
bracht wurde. Allerdings gings von dort direkt Gber die Leiter zu den Mannschaftskabinen
weiter und wo sich die Matrosen daran gitlich taten. Der Steuermann hatte den Schwin-
del wohl bemerkt, aber fairerweise immer den Mund gehalten.

Ein Schleppkahn namens «Ursula»

o W “ \

Im Maschinenraum der «Ursula»

Das Jahr 1967 begann fiir die Motoren und den Maschinisten der «Ursula» nicht optimal,
gelinde ausgedriickt. Wie jeden Winter waren die vier Antriebsmotoren revidiert worden.
Doch schon auf der ersten Reise zeigte sich, dass etwas nicht stimmte. Die neuen Lager
erhitzten sich ungewdhnlich stark. Die Technische Abteilung in Basel war zuerst ratlos.
Doch dann beschloss man, dass die ersetzten Lager wieder ersetzt werden missten. Mit
Mihe und Not konnte man den Fahrplan trotz verminderter Leistung einhalten. Da die
vier Motoren zwei Schrauben antrieben, konnte ein Motor abgestellt werden. In langen
Nachtschichten wechselten unterwegs Spezialisten die Lager in solche aus, die hitzebe-
standiger waren. Tagsuber fuhr man notgedrungen mit drei Motoren. Allerdings ging das
nur so lange gut, bis wir auf der Bergfahrt in Disseldorf anlegten. Dann war von den vier
Motoren nur noch einer gebrauchsfahig und mit nur einer Maschine konnte weder der
Fahrplan noch die Sicherheit gewahrleistet werden. So blieb nichts anderes Ubrig, als ei-
nen kleinen Schlepper als Vorspann zu nehmen und am Strang zu hangen. Das war eine
beschamende Situation fiir den Kapitan und den Steuermann. Man war als stolzes Passa-
gierschiff zum Gespott geworden und ware am liebsten nachts gefahren Von den Mecha-
nikern im Maschinenraum getraute sich keiner mehr, auch nur den Kopf ins Steuerhaus
zu stecken. Bis Koln dauerte die Fahrt als Schleppschiff mit dem gelben Ball am Mast,
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dann war eine zweite Maschine wieder fit, so dass man auf weitere Schlepperhilfe ver-
zichten konnte. Der Maschinist hatte aber sicher noch lange schlaflose Nachte.

Die Trickkiste der Kiichenchefs

i I @l '7‘ |
Verdiente Pause auf dem Achterdeck, Anton Pichler und Hugo Kaiser, 1964

Man kann sich heute einfach nicht mehr vorstellen, wie klein und einfach die Verhaltnisse
damals in den Kiichen der Ursula und der Basilea waren. Was die Kiichenmannschaft da-
mals alles hervorzauberten verdient noch heute ein grosses «Chapeau»!

Allein schon der Einkauf war eine logistische Meisterleistung, denn die Schiffe konnten
nicht jeden Tag die Vorrate auffiillen. Die Menlisten mussten schon vor der Reise er-
stellt werden und die Passagiere wollten ja auch saisonale Abwechslungen auf dem Tisch.
Das meiste, auch das Fleisch wurde schon vor der Abfahrt in Basel an Bord genommen. Es
gab auf den Schiffen wohl einen Kiihlraum, aber dieser verdiente diesen Namen beson-
ders im Sommer kaum. Wehe, wenn die Tlire mehr als eine Sekunde offenblieb. Einfrie-
ren konnten man sowieso nichts. Die Zustande waren nicht besser als flinfzig Jahre zuvor
auf der «Titanic». Es galt also, die Erfahrung von friher zu nutzen. So wurden z.B. die
Rindsfilet flir das Diner d’Adieu neun Tage spater, in eine Wanne mit Oel eingelegt. Ser-
velas und Bratwidrste fir die Personalverpflegung wurden in einem Kessel mit gesalze-
nem Wasser eingelegt. Das Salz entzog den Wirsten Wasser und hielt gleichzeitig das
Wasser frisch. Der 6lige Boden um den Herd herum wurde mit einer Handvoll Salz rutsch-
sicher gemacht, denn die Salzkérner I6sten sich im Oel nicht auf. Wenn man auf den
Herdplatten rasch starke Hitze brauchte, gab man einen «Gutsch» Ol darauf und stellte

68



dann sofort die Pfanne drauf. Durch das Oel leitete die Warme besser von der Platte zur
Pfanne. Der Qualm kam dann erst, wenn die Pfanne weggenommen wurde. Die Kéche
hatten eine grosse Trickkiste, aber behielten die Geheimisse gerne fiir sich. Was zahlte,
war das, was aus der Kiiche auf den Tisch kam.

Murphys Gesetz

Der amerikanisch Ingenieur Edward A. Murphy formulierte es 1949 so: Alles, was schief
gehen kann, wird schief gehen. Diese Lebensweisheit wurde als Murphys Gesetz bekannt.
Der Mast der «Ursula» ist ein klassisches Beispiel dafir. In den Jahren 1966, 1967 und
1988 ging der Mast jedes Jahr ein in Briiche. Vorher und nachher sicher auch noch einige
Male

1968 - ein Bild sagt mehr als viele Worte

Es mag ein schlauer Einfall gewesen sein, die «Ursula» mit einem Mast aus Aluminium
auszurlsten, der hydraulisch nach vorn in Fahrtrichtung umgelegt werden konnte. Dass
man die Telefonantenne in diesen Mast integrierte, war clever, dachte man wohl. Nach-
teil eins war, dass man den eigenen Mast vom Steuerhaus aus nicht sehen konnte. Nach-
teil zwei war, dass der Mast zum Telefonieren immer aufgestellt werden musste, auch in
den Schleusen. Wahrend einer Saison musste der Mast wohl rund tausendmal abgesenkt
und wieder aufgestellt werden. Nachteil drei, dachte man einmal nicht rechtzeitig daran,
gab es einen Knall und die Reedereiflagge musste danach am kleinen Mast am Bug hoch-
gezogen werden. Die Telefonantenne war ebenfalls nicht zu gebrauchen, bis die Spezialis-
ten in Basel die Aluminiumstiicke wieder zusammenschweissen konnten. Dass man auch
die Hydraulikleitungen entliften sollte, merkte man sofort, als der Mast in Basel wieder
auf das Dach der Bar knallte und in drei Teile zerbarst. «Meister, die Arbeit ist getan, soll
ich sie gleich flicken?» Es war den Umstehenden aber nicht zum Lachen zumute.
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Ein Kalauer

Man darf sich fur einmal wohl kurz in die untere Schublade der Anstandigkeit begeben.
Der Kalauer, so alt wie die Personenschifffahrt, kommt mir jedes Mal in den Sinn, wenn
wir das Bingerloch passieren.

Da soll die Reiseflihrerin zu ihren Passagieren gesagt haben: «Hier sehen Sie das Binger
Loch und nachher zeige ich Ihnen Mainz.» Tschuldigung, aber der musste nun einfach ge-
sagt sein.

Schaferstiindchen in der C-Kabine

Die Besatzungsmitglieder, ausser dem Kapitan und dem Direktionspaar, waren jung und
meist attraktiv. Dass man auf einem schonen Schiff fuhr, erhohte diese Attraktivitat noch
zusatzlich. So fiel es dem einen oder andern nicht schwer, eine Frau fir ein kleines Aben-
teuer auf das Schiff zu locken, umsomehr jeweils mindestens eine C-Kabine ungenutzt
blieb. Es merkte es ja niemand. So war das wohl damals auch in Speyer. Allerdings verzo6-
gerte sich am Morgen die Abfahrt vom Anlegesteiger. Der Grund war, dass sich die Dame
weigerte, das Schiff zu verlassen, weil ihr Mann Fauste schwingend an Land stand. Der
Kapitan zeigte nicht viel Verstandnis flr die Situation. Seine Worte sollen aber nicht wie-
dergegeben werden. Jedenfalls liess er sich tiberreden, die Dame bis an die deutsch/fran-
zosische Grenze in Neuburg mitzunehmen und dort am spaten Vormittag mit dem Zoll-
boot an Land zu setzen.

Der Ruderkurs mit den Zimmer- und Office-Madchen
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Da konnte man schon neidisch werden, wenn die Matrosen das Ruderboot vom Heck der
«Ursula» ins Wasser liessen und aussenbords das Schiff schrubbten. Was lag naher, als
die jungen Damen der Besatzung das auch gerne einmal machen wollten. Matrosen lies-
sen sich rasch erweichen und bald war das Boot voll und bereits zur Fahrt auf die andere
Rheinseite. Sie hatten noch nicht mal abgelegt, als sie der Kapitan erblickte und ihnen so-
fortiges aussteigen befahl. Den Anschiss bekamen auch jene, die noch gar nicht eingestie-
gen waren, nur gerne wollten. Gell Lore.

Die alte Schifferregel

Deckpersonal und Hotelmanagement waren sich nicht immer griin. Vielleicht waren es
zwei Kulturen, die da manchmal aneinanderprallten. Bei den Matrosen ging es handfester
zu, wahrend der Hotelchef und seine Frau eher eine feinere Lebensart pflegten. Beson-
ders die Frau Minster und der Matrose Heinz Bigler hatten das Heu buchstablich nicht
auf derselben Blihne. Sie hatte fast jedes Mal, wenn der Matrose die Gangway befestigte,
etwas zu norgeln. Bis zum Tag, als dem Matrosen endgliltig der Kragen platzte und er ihr
geradeheraus ins Gesicht sagte, dass es eine alte Schifferregel gebe. Wer nicht tiber Bord
pissen konne, der habe auf einem Schiff nichts zu befehlen, Punkt. Die Frau Mlnster nor-
gelte nie mehr etwas liber die Befestigung der Gangway. Ja, sie sprach tGberhaupt nie
mehr mit diesem Matrosen. Aber man hatte sie auch nie Gben sehen.

Das Bermuda-Dreieck

i |

Die Bar The Jungle im Bermuda Dreieck
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Flr den Ausgang hatte Rotterdam verschiedene Hotspots. Am bekanntesten war wohl
das Rotlichtviertel Katendrecht, wo sich Bar an Bar reihte, nur unterbrochen von Hausern
mit den Absteigen der Damen, die auf dem Trottoir ihre Dienste anboten. Der Preis be-
trug damals in der Regel 20 Gulden. Wer so gut hollandisch konnte, dass er fiir einen Hol-
lander gehalten wurde, durch schon mal fiir 15 Gulden. Sicher! Die Schweizer Schiffer
und Seeleute verkehrten meistens im «Walhalla», wo es Live-Musik und hie und da auch
eine kleine Schlagerei gab.

Dann gab es auch noch das Noordereiland, die kleine Insel zwischen der Nord- und Sid-
teil der Stadt mit zahlreichen Bars. Dort musste ich lernen, wie schnell man betrunken
wird, wenn man Bier und Jenever verheiratet.

Der dritte Bermuda-Dreieck befand sich nur zehn Gehminuten nérdlich der Boompies, wo
die Schiffe Schweiz. Reederei jeweils anlegen, gleich neben der Oosterkade, dem Platz
der «Ursula». Dort, beim kleinen Leuvehaven, war ein kleines Quartier, das die Bomben
des Krieges relativ heil Gberstanden hatte, mit zahlreichen gemitlichen Bars und indone-
sische Restaurants. Eine davon hiess «Jungle» und sah auch so aus. Myrta und ich waren
jedes Mal dort, wenn wir in Rotterdam Uber Nacht blieben. Besonders schatzten wir dort
die Saté-Spiesschen, mit Schweinefleisch an scharfer Erdnuss-Sauce und Heineken, Ams-
tel, Grosch oder Oranjeboom.

Heute sucht man diese Quartiere vergeblich, Die Bauwut hat sie langst platt gemacht.
Nur das Noordereiland besteht noch, aber von Gemitlichkeit ist dort nichts mehr zu fin-
den.

Wo die Frauen vom Katendrecht hin sind? Keine Ahnung, da bin ich tiberfragt, ehrlich,
aber diejenigen aus meiner Zeit sind wohl alle im Rentenalter.

Der Rosenkavalier |

Wir kdnnen es ihm nicht verdenken, denn seine Angebetete auf der Basilea war eine bild-
hiibsche junge Frau, die nebenbei auch als Fotomodell arbeitete. Sie war sich aber nicht
sicher, ob sie ihn erhoren sollte und nahm die Stelle auf dem Schiff an, um etwas Distanz
zu bekommen. Sie hatte jedoch nicht mit der Ausdauer ihren Verehrers gerechnet, denn
bei jeder Ankunft im Basel erwartete er sie mit einem Rosenstrauss am Dreilandereck,
was ihm bald den Namen Rosenkavalier eintrug. Es lohnte sich fur ihn. Er bekam seine
Traumfrau und sie blieben zusammen, bis er im hohen Alter starb.

Der Rosenkavalier I

Der Schiffsportier hatte einmal die dankbare Aufgabe, einer betagten Dame, die als
Stammagast jedes Jahr auf der «Ursula» mitfuhr, zu ihrem Geburtstag einen riesigen Ro-
senstrauss zu bringen. Als er damit an Bord kam, wurde er von allen weiblichen Besat-
zungsmitgliedern angemacht: «Sind die fiir mich?» «Nein, aber ihr bekommt schon noch
Rosen von mir.» Er hielt sein Wort, so gut, dass er schliesslich nur noch der Rosenkavalier
genannt wurde.
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Waal in Sicht!

In Erinnerung an den Belugawal, der
Nein es ist kein Druckfehler, warum, das werden sie gleich erfahren. am 18. Mai 1966 ge-
rieten Anwohner und Schiffer am Niederrhein in Aufregung. Ein weisser Wal, ein Beluga,
von rund 4 m Lange tauchte plotzlich im Ruhrgebiet auf. Bis nach Kénigswinter, 400 km
von der Kiste entfernt, schwamm der Wal, der von der Presse sofort den Namen Moby
Dick, nach dem gleichnamigen Buch und Film, erhielt. Taglichen Sichtungen zum Trotz,
konnte er nicht eingefangen werden. Auch auf der Ursula hielten die Passagiere auf der
Talfahrt durch das Ruhrgebiet krampfhaft Ausschau nach dem weissen Wal. Alle Miihe
war vergeblich. Da konnte sich Kapitan Kauder den Spass nicht verkneifen und rief ein
paar Kilometer unterhalb der hollandischen Grenze in die Lautsprecheranlage: «Waal in
Sicht!» Das stimmte zwar, aber der Kapitan sah nicht Moby Dick den Wal, sondern den
Nebenarm des Rheins mit dem Namen «Waal».

Leider verstanden nicht alle Leute diesen Witz.
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Vom Professor und anderen Kiichenburschen

Auf der untersten Stufe der Hotelhierarchie stehen die Kiichenburschen. Sie machen das,
was niemand will und dennoch wichtig ist, namlich putzen, Geschirr- und Kochtépfe wa-
schen, Gemuse risten, Kiiche und Office saubermachen und noch vieles mehr. Nicht nur
die Stufe, auch die Lohnklasse ist die Niedrigste. Trotzdem sind sie unentbehrlich. Das
war auch auf der «Ursula» so. Aber es war kein Job fiir jedermann. Manche blieben nur
eine Reise oder zwei an Bord, andere hielten es eine ganze Saison aus und einer blieb so-
gar drei Sommer lang an Bord.

1966 war Alois Kesser in diesem Amt. Er war stets gut gelaunt und schon bald im Senio-
renalter. Er stammte, wie die meisten Kessler aus dem Schwyzerbiet, wohnte aber in Ba-
sel. Die Bingerlochtaufe liess er Gber sich ergehen wie alle andern Neuen auch. Solange
genug Bier an Bord war, blieb er auch. An den Zusammenkiinften der ehemaligen Besat-
zungsmitglieder 1982 in Basel und 1985 in Bernkastel war er auch mit von der Partie.
1968 bis 1970 versah Marcel Schéngarth dieses Amt. Man mochte ihn gut und wegen sei-
ner Gelehrsamkeit nannte man ihn den «Professor». Etwa zwanzig Jahre spater tauchte
er in Luzern auf und wurde zum Stadtoriginal Radio Musli. Bis zu seinem Tod gehorte er
zum Stadtbild mit dem alte Kinderwagen, aus dem dauernd Musik erschallte. Den einen
gefiel das und die andern storte es. Die Polizei musste hie und da den Frieden wieder her-
stellen. Einmal erzahlte er mir von seiner Zeit auf der «Ursula» und seiner Hochachtung
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vor Kapitan Kauder. Als ich mich dann als ehemaliger Steuermann outete, hatte ich nie
mehr Probleme mit ihm. Betreut wurde er in Luzern von der Gulggali Zunft Luzern, die
sich den Stadtoriginalen annimmt. 2012 Starb Marcel Schongarth im alter von 62 Jahren
an Krebs.

Es gab noch anderer Kiichenburschen mit besonderen Fahigkeiten. Einer verstand sich
auf das Spiel auf grossen Kirchenorgeln und benutzt die freie Zeit an den Anlegeorten,
um Kirchen aufzusuchen und dort auf der Orgel zu spielen.

Von diesen Kiichenburschen hatte jeder eine besondere Lebensgeschichte und heute, da
sie nicht mehr am Leben sind, bedauern wir, nicht mehr von ihnen zu wissen.

Schlafen auf Deck

Manchmal mussten sie glelch beim Deckwaschen helfen

Heute konnen wir uns kaum mehr vorstellen, dass auf der «Ursula», wie auf der «Ba-
silea» die Heizung der Luft bestens funktioniert, aber eine Kiihlung nicht méglich war. Da
die Bullaugen der Kabinen unter Deck nicht ge6ffnet werden konnten, war dies beson-
ders schlimm, vor allem wenn an heissen Sommertagen nur die ohnehin schon warme
Aussenluft in die Kabinen geblasen wurde. Da kam schon einer auf die Idee, sich mit dem
Bettzeug in einen Liegestuhl auf Deck zu legen. Erholsame Nachte wurden es trotzdem
nicht, denn die Liegestiihle waren nicht riickenschonend, nachtliche Regenschauer ka-
men Uberraschend, der Russ auf Deck farbte das Bettzeug schwarz und die Matrosen be-
gannen schon um 05.00 Uhr mit dem Deckwaschen.
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Shuffleboard

Shuffleboard auf dem Sonnendeck

Shuffleboard ist ein einfaches Spiel. Es dhnelt dem Boccia, wird aber auf einer ebenen
Flache gespielt. Shuffleboard wird eher von der besseren Gesellschaft gespielt. Bekannt
wurde es von den Passagierschiffen, deren First-Class-Decks ideale Spielplatze waren. Im
Gegensatz zu Billard spielen die Schwankungen des Schiffs keine Rolle.

Das Spielfeld ist in kleine Felder unterteilt mit verschiedenen Punkten von 1 — 10. Es spie-
len jeweils zwei Personen mit je vier Scheiben gegeneinander, wobei versucht wird, die
eigenen Scheiben so zu platzieren, dass sie eine hohere Punktzahl haben. Gleichzeitig will
man die gegnerischen Scheiben aus dem Spielfeld schiessen.

Auf der «Ursula» war auf dem Sonnendeck ein Shuffleboard-Spiel aufgemalt. Gespielt
wurde es selten. Vermutlich waren die Passagiere nicht vornehm genug und die Matro-
sen fanden das Spiel sowieso doof. Aber auf dem Werbeprospekt machte sich aber das
Spiel gut, wie die Aufnahme vom Flyer 1963 zeigt.

Der Flirt von Schiff zu Schiff mit Folgen
ol By
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Die KD-Boote waren, ehrlich gesagt, richtige Traumschiffe
Es hatte fast eine kleine Romeo und Julia-Geschichte werden konnen. Die Ausgangslage
war ahnlich, wie damals in Verona. Die Reedereien waren wie grosse Familien, aber auch
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harte Konkurrenten. So war es auch bei der Schweiz. Reederei AG (SRAG) und der KoIn-
Dusseldorfer Schifffahrtsgesellschaft (KD). Man mochte einander nicht besonders und
grisste sich kaum. Nebeneinander laden die Schiffe dieser Reedereien nie. Aber es kam
vor, dass sie hintereinander lagen, wie in Ridesheim, als die «France» der KD vorn und
die «Ursula» kaum 3 Meter dahinter lag. Das hatte noch nichts ergeben, wenn sich nicht
auf dem KD-Schiff die Besatzungsmitglieder in der Freizeit am Heck aufhielten und auf
der «Ursula» am Bug. So ergaben sich von Bord zu Bord intensive Gesprache, besonders
zwischen einer Buffettochter der «Ursula» und dem Steuermann des KD-Schiffes. Das
war der Anfang einer grossen Liebe, aber anders als bei Romeo und Julia, gab es ein
Happy End, obwohl das Madchen, als die Liaison ruchbar wurde, bei der Hoteldirektion
antraben musste. Dort wurde ihr ero6ffnet, dass eine solche Affare von der Direktion gar
nicht gern gesehen werde. Zu spat! Heute sind die beiden schon seit Giber 50 Jahre gllck-
lich verheiratet.

Das Missverstandnis

Kommunikation ist alles. Doch was nlitzt das Reden, wenn man sich nicht verstand. So
war es auch eines Morgens, als die «Ursula» im friihen Morgen von Boppard zu Tal fuhr.
Im Nebel war das nicht einfach, aber man hatte fir diese Falle ein Radar und ein Funkge-
rat. So konnte man sich mit dem Gegenverkehr tGber den Kurs verstandigen. Das funktio-
nierte aber an jenem Morgen nicht besonders gut, denn die «Ursula» fuhr «Kopf auf
Kopf» auf ein entgegenkommendes Schiff zu. Davon trug sie eine Delle in der Verschan-
zung am Bug davon. Die Wasserschutzpolizei nahm den Tatbestand auf und die Fahrt
konnte weitergehen. Wer schuld war, wurde nicht kommuniziert und die Delle auf der
nachsten Reise ausgebeult und Uberstrichen.

Die Urinflasche

Der Steuermann hatte die Gewohnheit, von daheim jeweils eine Flasche mit Birnentrasch
mitzubringen. Mit der Zeit fiel ihm auf, dass der Inhalt sich verminderte, ohne dass er es
selbst war. Der Verdacht lag auf den Matrosen, die bekanntlich fiir jeden Streich zu ha-
ben waren. Dazu kam, dass die Kabinentiire tagsliiber immer unverschlossen war. Der
Steuermann hielt sich fiir clever und klebte einen Tages einen Zettel an die Flasche mit
der Aufschrift «Urin». Das sollte die dreisten Diebe in Zukunft abhalten. Als er aber am
nachsten Tag zwischendurch mal in seine Kabine kam, bemerkte er einen ungewohnten
Geruch und als er die Traschflasche in die Hand nahm, war diese genauso warm wie die
Hand. Von da an gab es liberhaupt keine Schnapsflasche mehr in seiner Kabine.
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Die Welt vom Bullaug aus

Entsorgung nach Schifferart

So war es halt damals. Der Rhein war der grosse Guselkiibel. Die alten Fahrensmanner er-
zahlten noch, dass nach dem Krieg das Wasser im Oberrhein so sauber war, dass man ne-
ben dem Schiff sogar den Kies am Grund sah. Das war um 1966 schon lange vorbei. Be-
sonders die Industriebetriebe und die Stadte verschmutzen den Rhein mehr und mehr.
Die Schiffer trugen auch ihren Teil dazu und pumpten hemmungslos selbst das Bilgenol
aus dem Maschinenraum uiber Bord. Der Rhein war dauernd mit einer feinen Olschicht
bedeckt, und so roch es auch immer nach Ol, Teer und Chemie. Eine Abwassereinigung
entstand erst in den Kdpfen der Ingenieure und auch dort nur langsam. Auf den Schiffen
wurde einfach alles tUber Bord geworfen, nach dem Motto: Aus den Augen — aus dem
Sinn.

Auf der «Ursula» wurde samtliches Abwasser aus der Kiiche und den Toiletten in einem
Kanal, der am Boden Uber die ganze Schifflange verlief, gesammelt und regelmassig,
meist am spaten Abend oder friihen Morgen Uber Bord gepumpt. Flir Essensreste,
Riistabfille und Verpackungsmaterial standen am Heck ein paar alte Olfidsser. Wenn das
Schiff am Morgen weiterfuhr, kippte man den Inhalt der Fasser Giber Bord und zog eine
Zeit lang eine Mllspur hinter sich her. Eine alternative zur Millentsorgung gab es noch
nicht. Langsam kamen in dieser Zeit die Bilgenentdler Boote auf, aber das war nur der
sprichwortliche Tropfen auf den heissen Stein.

Ein radikales Umdenken kam erst mit dem Grossbrand von Schweizerhalle am 1. Novem-
ber 1986, als das giftige Loschwasser alles Leben im Rhein liber hunderte von Kilometern
totete. Es dauerte Jahre, bis sich die Fauna wieder erholte. Seither ist die Wasserqualitat
fast wieder so gut, wie vor hundert Jahren. Die Zellulose- und Sodafabriken im Elsass sind
geschlossen und Uberall entstanden Klaranlagen fiir Industrie- und Haushaltsabwasser.
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Man kann wieder bedenkenlos im Rhein baden. Daflir kostet es, wenn Mill und Abwas-
ser entsorgt werden miissen. Recht so!

Koblenz CH oder D?

Es kam hie und da vor, dass mitten in der Saison Angestellte das Schiff verliessen und so-
fort fiir Ersatz gesorgt werden musste. Anlasslich der ACS-Reise 1967 war es der Fall. Er-
satz konnte rasch gefunden werden. Die Dame erhielt Order, via Koblenz nach Linz/Rh. zu
reisen, wo die Ursula Gber Nacht Station machte. Der Hotelchef wartete vergeblich, bis er
einen Anruf aus Koblenz erhielt und ihm die Dame mitteilte, sie sei in Koblenz, aber da
seien Uberhaupt keine Schiffe. Das Ratsel |6ste sich rasch, denn es gab neben der Stadt
Koblenz am Zusammenfluss von Rhein und Mosel auch noch die Ortschaft Koblenz am
Zusammenfluss von Rhein und Aare. Als die Dame am nachsten Abend in Eltville bei
Wiesbaden an Bord kam, war alles wieder gut. — Das Wort Koblenz stammt aus der Ro-
merzeit und bedeutet nichts anderes als Zusammenfluss. — Gut, dass sie wenigstens nicht
nach Linz in Osterreich gefahren ist.

Die Weinprobe
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Wir einer friith vom Tod betroffen,
heisst’s, er hat sich tot gesoffen.
Stirbt einer von den lieben Alten,
sagt man, der Wein hat ihn erhalten

Spruch im Weinhaus Felsenkeller, Beilstein/Mosel
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«Hausaufgaben» fiir Schiffsjungen

Bis gegen Ende der 1960-er Jahre war die Matrosenlehre eine reine Sache der Schweizeri-
schen Reederei. Die theoretische Ausbildung bestand in einem dreimonatigen Einflih-
rungskurs und einem einmonatigen Lehrabschlusskurs auf dem Schulschiff Leventina.
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Flr die Berufsanerkennung wurde dann vom Kant. Gewerbeinspektorat die Absolvierung
der Gewerbeschule gefordert. Dies war aber mit der Tatigkeit auf den Schiffen nicht mog-
lich. Den Ausweg aus dem Dilemma bestand in der Abgabe von Arbeitsheften.

Fir jedes Lehrjahr wurde ein Arbeitsheft mit Aufgaben zu den lehrrelevanten Fachern ab-
gegeben. Diese mussten wahrend der Fahrzeit bearbeitet und vom Schiffsfiihrer visiert
werden. Wer die Arbeitshefte mit fristgemass abgegeben hatte, wurde nicht zur Lehrab-
schlussprifung zugelassen.

| Berufskundliche Fédcher
Wir bescheinigen hiermit, dass i
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Das Lehrabschlusszeugnis

1967 war Markus Frischknecht Schiffsjunge auf der «Ursula». Beim Anlegen in Bonn
musste wahrend der Nacht Bordwache halten. Seine Aufgabe bestand darin, den Eingang
zu bewachen und dafiir zu sorgen, dass die Matrosen am Morgen rechtzeitig geweckt
wurden. Nachdem um Mitternacht alle Passagiere an Bord waren, arbeitete er an einem
Aufsatz zum Thema «Schiffsunterhalt». Als der Barmann, Georges Tarko, ihn dort sah,
sagte er zu ihm, er solle doch mit deinen Unterlagen in die Bar kommen. Dort kénne er
besser an einem Tisch schreiben. Es hielten sich nur noch drei Gaste dort auf, doch wie es
schien, schon seit langerer Zeit. Nach etwa einer Stunde stand einer der Herren beim
Schiffsjungen und schaute ihm bei der Arbeit zu. Dann sagte er: « Wenn du mir die Arbeit
zeigst, erhaltst du eine Woche Ferien in meinem Hotel.».

Die Reise ging weiter und der Schiffjunge dachte, dass der Mann wohl nicht mehr niich-
tern gewesen sei und sein Angebot langst vergessen habe. Aber Georges hatte das Ange-
bot in der Bar auch gehort, wie er ja auch sonst alles horte. Er animierte den Schiffjungen
immer wieder, dem Gast doch den Aufsatz zu zeigen, denn Georges war ein guter Men-
schenkenner. Kurz vor Basel nahm Markus allen Mut zusammen und Gbergab dem Gast
das Arbeitsheft zur Ansicht. Nach einiger Zeit gab der Gast ihm die Arbeit zurlick und
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gratulierte ihm dazu. Auf den Aufsatzbogen schrieb er: «Hat eine Woche Ferien zugute, K.
Schweizer» und sagte, dass es in der Nebensaison gut gehen wiirde.

Die Zeit verging und Markus dachte nicht mehr an das Versprechen des Passagiers. Ein
gutes halbes Jahr spater erhielt er Post aus Braunwald mit der formellen Einladung fir
eine Woche Ferien im Hotel Alpenblick, inklusive Vollpension.

Ja und das machte Markus dann auch und er erinnert sich, dass er damals zum ersten
Mal in einem Hotel Gibernachtet habe.

dudbesss Joiifl e fobeen - / /
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Das mit dem Messingputien, besonders die Schiffsglocke, am Samstag stimmt auch

Kurt Schweizer war ein bekannter Hotelier in Braunwald. Er verstarb im Jahr 2000 im Al-
ter von 82 Jahren. Seine Tochter bestatigte diese Geschichte.

Schraubenwechsel

v

Auf der Werft ih Rofterdam
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Am Heck fihrte die «Ursula» immer zwei Ersatzschrauben mit, fiir alle Félle, denn wenn
ein Schraubenwechsel nétig war, durfte keine Zeit verloren gehen. Dass sich dies be-
wahrte, zeigte sich 1968, als mitten in der Saison beim Ablegen von einem Steiger die
eine Schiffschraube in eine Trosse geriet, die den Steiger an Land befestigte. Es gab einen
lauten Knall und das ganze Schiff vibrierte so stark, dass die Motoren dieser Schraube so-
fort abgestellt werden mussten. Mit der zweiten Schraube war die «Ursula» zwar noch
funktionsfahig, aber nur mit halber Kraft konnte der Fahrplan nicht eingehalten werden.
Deshalb wurden die Passagiere ausgeschifft und die Ursula auf die Helling einer Rotterda-
mer Schiffswerft gebracht. Dort zeigte sich, dass von den vier Fliigeln der Schraube zwei
bei der Nabe abgetrennt waren. Mit der Ersatzschraube konnte die Ursula ein paar Stun-
den spater wieder zu Wasser gelassen werden und die Reise fortsetzen.

Alarm nach Mitternacht

Die Reisen, fir die der Automobil-Club der Schweiz, ACS, die Ursula gechartert hatte, wa-
ren immer etwas Besonderes. Leider bescherte sie auch einmal fiir die Besatzung eine
dramatische Stunde, in welcher das Schlimmste beflirchtet werden musste. Nach der
abendlichen Einschiffung in Rotterdam fuhr die «Ursula» die ganze Nacht durch, um am
nachsten Abend rechtzeitig in Kéln anzulegen. Weit nach Mitternacht kam ein Passagier
aufgeregt ins Steuerhaus und meldete, dass er seine Frau vermisse. Diese habe nach ei-
nem heftigen Streit die Kabine verlassen und nun finde er sie nirgends, obwohl er tiberall
gesucht habe. Da der Verdacht nahe lag, sie konnte Gber Bord gesprungen sein, liess der
Kapitan die Maschinen sofort stoppen und den Anker setzten. Gleichzeitig wurde die
Decksbesatzung sowie die Hoteldirektion alarmiert und Gber die Lage orientiert. Man be-
gann, das ganze Schiff akribisch abzusuchen, vor allem auch jene Raume, die nicht von
Passagieren belegt waren. Nichts — man ahnte Schlimmes. Schliesslich fanden sie die Frau
doch noch, zusammengekauert hinter einer Kiste mit Schwimmwesten auf dem unbe-
leuchteten Sonnendeck. Sie liess sich nur widerwillig ans Licht holen und begann sofort,
ihren Mann Ubel zu beschimpfen. Die «Ursula» konnte die Fahrt zwar wieder fortsetzen,
aber dauerte noch eine Weile, bis sich die Frau wieder einigermassen beruhigt hatte. In
K6In verliessen beide das Schiff. Wie es mit dem Paar weiter ging, ist nicht bekannt. Aber
der Vorfall bestatigte wieder einmal die alte Weisheit, wonach Schiffe nicht konfliktfahig
sind.

Die Nebelwand

Oberhalb von Nierstein unterhielten die amerikanischen Streitkrafte eine Pontonbriicke.
Regelmassig, sicher mehrmals im Jahr, immer an einem Sonntag, wurde die Schifffahrt
fir einige Stunden gesperrt. Dann wurde die Bricke tibungshalber von Ufer zu Ufer zu-
sammengebaut. Um das Ganze noch etwas schwieriger zu machen, wurde das Gebiet
kiinstlich eingenebelt.

83



Die Daten der Sperrung wurden jeweils lange zum Voraus bekannt gegeben. Aber an ei-
nem Sonntag 1967 traf es sich, dass die «Ursula» von Strassburg her zu Tal nach Boppard
unterwegs war. Zwar mussten wir fur kurze Zeit oberhalb der Sperrung vor Anker gehen,
konnten aber bald die Reise «mit der gebotenen Vorsicht» fortsetzten. Die Vorsicht war
auch notig, denn der kinstliche Nebel hielt sich noch lange, aber mit dem Radar konnten
wir den Ubungsplatz sicher passieren. Allerdings machten wir grosse Augen, als wir nach-
her feststellten, dass der Nebel russiger Rauch war, der sich Gberall an der Bordwand
festsetzte. Aus dem stolzen Schwan war die Ursula ein graues Entlein geworden. Den
Rest des Sonntags verbrachten die Matrosen damit, das Schiff mit Wasser und Seife wie-
der zum Strahlen zu bringen.

Das Personalfest
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Die Schnitzelbangg

Die letzte Fahrt der «Ursula» vor Jahresende fiihrte jeweils von der Photokina in Koln
ohne Passagiere nach Basel. In diesen Tagen wurde jeweils das Schiff geputzt und ge-
pflegt, so dass alles glanzte, wenn das Schiff vor der Winterpause in Basel anlegte. Aller-
dings war es auch der Brauch, dass das ganze Personal abends zuvor den Abschied aus-
giebig feierte. Dazu gehorte auch die Schnitzelbangg, die alles bekannt gab, was man
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lieber nicht an die grosse Glocke gehangt hatte. Aber wie heisst es doch, was mehr als ei-
ner weiss, weiss die ganze Welt. Ubrigens, Myrta hat ihr Leben lang keinen Pernod mehr
angeruhrt.

Der Tronc

Das geheimnisvolle Wort bezeichnet im Franzésischen «Opferstock» und so etwas Ahnli-
ches war er auch. Es war die Trinkgeldkasse der Hotelangestellten. Je nach Position
wurde ihnen im Arbeitsvertrag eine Anzahl Punkte aus dem Tronc zugesichert. Wie viele
Punkte es im Gesamten waren und wer wie viele Punkte erhielt, dartiber herrschte Still-
schweigen. Ende Saison wurde der Tronc an die Berechtigten ausbezahlt. Wer das Schiff
vor Ende Saison verliess, hatte Pech. Keinen Anspruch auf einen Anteil hatte die Office-
Tochter und die Kiichenhelfer. Von Erika Tanner wissen wir, dass sie 1964 als «Klichen-
madchen» auf der «Basilea» einen Lohn von Fr. 300.- bekam, ohne Anteil am Tronc. ein
Jahr spater kam sie als Zimmermadchen zurick und erhielt 450 Franken Lohn und 8
Punkte aus dem Tronc, was zwar nicht viel, aber immerhin etwas war. Sie machte noch
die Saison 1966 und heiratete dann den Steuermann Sepp Anderriti.

Der aufmerksame Grenzwachter

Ein Abschied ist nicht immer leicht, manchmal wird er aber durch gewisse Umstande
leicht gemacht. Das war auch bei jenem Steuermann der Fall, der nach Saisonende noch
seine Sachen an Bord hatte. Die «Ursula» lag ja ohnehin den ganzen Winter am Steiger
St. Johann. Da er aber kurz darauf die Aufnahmepriifung eines Polizeikorps bestand, war
klar, dass er die nachste Saison nicht mehr mitmachte. Deshalb begab er sich aus den Fe-
rien nochmals an Bord, um seine Habseligkeiten heimzuholen. Es war nicht viel, ein paar
Jeans, die Uniform, die Schiffermiitze, ein paar Gummistiefel und ein dicker Pullover. Al-
les wurde in den Seesack gepackt, der fur diesen Zweck bestens geeignet war. Da waren
aber noch ein paar Flaschen Bernkasteler Spatlese von der letzten Moselreise, noch im
Originalkarton, also bestens zum Mittragen geeignet. Kaum war er mit Seesack und
Weinkarton an Land, wurde er von einem Grenzwachter angehalten und nach den mitge-
flihrten Sachen gefragt. Alles war ok, nur die Weinflaschen erfiillten den Tatbestand des
versuchten Schmuggels, denn fur Besatzungsmitglieder gab es keine Freimengen. Am
Ende stand der Steuermann ohne seinen Wein und mit weniger Bargeld als zuvor auf
dem Uferweg. Als Trost blieb ihm nur die Erkenntnis, dass er zuvor in den Jahren seiner
Schifferzeit eine ansehnliche Menge zollfreien, geschmuggelten Schnaps daheim im Kel-
ler hatte. Es wurmte ihn aber trotzdem gewaltig, dass er gerade beim Abschied von der
Schifffahrt noch erwischt wurde. Doch auch mit den geschmuggelten teuren Whisky- und
Cognacflaschen wurde er nicht gliicklich, denn diese holte sich spater ein Dieb aus dem
Kellerabteil.
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Das merkt doch sowieso niemand

Der Speisesaal der Ursula

Eine schone, gestochen scharfe Postkarte des Speisesaals der Ursula wurde noch viele
Jahre am Schiffskiosk verkauft und erinnerte die Passagiere an die genussvollen Stunden.
Auch im Album von Myrta war das Bild eingeklebt. Als 60 Jahre spater ein pensionierter
Polizist die Karte mal umdrehte und genauer hinschaute, entdeckte er die kleine Schum-
melei mit dem Stempel der M/S Ursula.

G.Zim

Motorschiff «Schwabenland», G. Zimmermann, Stuttgart, Rothebiihlstr. 57

Die Felsen am Grund der Mosel

Wer das Rumpeln seines Schiffes iber die Felsen einmal erlebt hat, wird es nie mehr ver-
gessen und er wird es in seinen Traumen sein Leben lang wieder erleben. Mir geht es je-
denfalls so. Es war am Mittwoch, den 21. September 1966, auf der grossen Herbstreise
Basel — Trier - Rotterdam. Wir fuhren am Morgen von Trier weg, um am Abend in
Cochem anzulegen. Ein schoner Herbsttag erwartete uns, aber auch ein sehr niedriger
Wasserstand, wie es im Herbst Ublich ist. So dauerte die Etappe langer als geplant. Als wir
die Schleuse St. Aldegund passierten, begann es schon zu dunkeln. Kurz unterhalb der
Schleuse kam uns ein Passagierschiff der KoIn-Disseldorfer KD entgegen, welches wohl
ebenfalls verspatet war und volle Kraft bergwarts fuhr. Durch ihre Schiffschraube wurde
uns das Wasser unter dem Boden weggezogen, so dass wir den felsigen Grund rakten.
Die Passagiere waren gerade beim Nahtessen und versplirten nur ein Rumpeln, aber im
Steuerhaus wussten wir, was passiert war. Der Maschinist und der Steuermann suchten
sofort, ob irgendwo Wasser in das Schiff eindrang. Zum Gliick fanden wir keine undichte
Stelle. Aber in der Dunkelheit bis Cochem zu fahren, wollte der Kapitan nicht. Wir legten
daraufhin im kleinen Ort Beilstein an. Der Kapitan meldete den Vorfall den Behérden und
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dem Havariebiro in Basel. Da kein Wasser eindrang und die Schrauben unversehrt schie-
nen, setzte die «Ursula» am nachsten Morgen die Reise Richtung Rotterdam fort. Von
dort fuhren wir ohne Passagiere nach Kéln, wo die «Ursula» fir die Dauer der Photokina
der Firma Canon gechartert war.

Auf der Werft

Nach Schluss der Messe fuhren wir zur Sachsenberg-Werft in KéIn-Deutz und wurden
dort auf die Helling genommen. Dort zeigte sich, dass tGber den Schiffsboden zwischen
den Spanten Dellen Uber eine Lange von etwa 30 Metern verliefen. Die Stahlplatten wa-
ren aber dicht, nur die beiden Schrauben mussten gewechselt werden, da diese einiges
Abbekommen hatten. Die Kellner und Koéche halfen, das Schiff aussen zu reinigen und
neu zu teeren und fanden, das sei eine groRartige Abwechslung. Bezahlen musste alles
die Versicherung der KD.
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Saisonschluss 1966

Im Oktober 1966 fuhr die «Ursula» von der Werft in K6ln ohne Passagiere nach Basel und
traf dort am Vormittag, 25. Oktober, am Dreildandereck am. Es herrschte eine einzigartige
Stimmung an Bord. Nach der langen Saison kamen endlich Ferien in Sicht. Das Hotelper-
sonal spielte aber nicht etwa Passagiere, sondern reinigte und putzte wie nie zuvor. Mit
der gleichen Intensitat wurde am Abend vor der Ankunft gefeiert. Das Deckpersonal

konnte allerdings nicht mittun, denn irgendjemand musste ja das Schiff

durch die Schleu-

sen bringen. Als die «Ursula» in Basel ankam, war auch die Presse schon da.

D
. % ‘!!L'O.' :- Moty
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) Ursula:
Uberraschung mit
Piraten

Am 25. Oktober 1966 kam MS
Ursula an, und wir standen voller
unheimlicher Ahnungen an der Drei-
landerecke.

Pl6tzlich begannen sich die Um-
risse der Ursula langsam im Nebel
abzuzeichnen. Unheimlich war es,
kein Mensch auf Deck zu sehen,
und beinahe unmerklich niherte sich
das Schiff. Doch, hatten wir recht
gesehen, auf dem Dach der Bar der
MS Ursula tanzte Neptun mit sei-
nem Dreizack. Das aber war nur
der Anfang, denn auf dem Sonnen-
deck erschienen auf einmal Gestal-
ten mit schwarzen Augenbinden,
roten Halstiichern, die eine schwarze
Totenkopfflagge schwenkten. Pira-
ten hatten MS Ursula geentert. Bru-
tal wurde die Inspektors-Gattin auf
Deck gezerrt und an einen Mast ge-
fesselt, bis dass der so erpresste
Inspektor die Schiffskasse heraus-
riickte, worauf die Seerduber in
einen Freudentanz ausbrachen.

Wer’s glaubt, der zahle einen Thaler
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Austrinken

Die «Basilea» wurde jeweils nach Saisonschluss nicht eingemottet, sondern nahm den
Verkehr als Schlepper und Frachter weiterhin wahr. Das Restaurant und die Bar wurden
samt den Vorraten geschlossen und plombiert. Die Kiiche wurde vom Schiffsjungen tber-
nommen, der fir die Besatzung jeweils das Mittagessen kochte. Dass er die weltbesten
Alplermagaronen kochte, war sicher nicht nur dem Hunger zuzuschreiben. In Erinnerung
ist dem damaligen Abl6ser-Steuermann vor allem geblieben, dass die angebrochenen
Wein- und Spirituosenflaschen der verbliebenen Besatzung tberlassen wurde. Diese tat
sich jeweils nach Feierabend daran gtitlich. Nach einer Woche blieb nur noch eine Flasche
«Suze», einem Likor aus gelbem Enzian und andern Krautern tbrig. Auch diesem Produkt
wurde die letzte Ehre angetan. Aber das ist auch der Grund, wieso der Abléser-Steuer-
mann seiner Lebtag keinen «Suze» mehr trank.

Auf der Ursula ging es nicht minder lustig zu, nur wurden die angebrauchten Flaschen
schon auf der letzten Reise nach Basel, notabene ohne Passagiere, geleert. Dann wurde
die «Ursula» an den Steiger in St. Johann gelegt und erst im Frihjahr aus dem Winter-
schlaf aufgeweckt.

Neujahrsgriisse

So ganz ohne Aufsicht blieb die «Ursula» im Winter dennoch nicht. Ab und zu schaute
Miro, der Maschinist, zum Rechten. Es war auch die Zeit, in welcher die Motoren revidiert
und fir den Frihling fit gemacht wurden. Regelmassig traf man sich nach Arbeitsschluss
zum Feierabendbier (e) im Restaurant Schiff. In dieser Stimmung brauchte es wohl keine
grosse Uberredungskunst, bis der Maschinist mit dem Schiffkonzert in der Silvesternacht
einverstanden war, fir gentigend Luft in den Luftflaschen zu sorgen. Kurz vor Mitternacht
trafen sich Steuermann und Maschinist auf der «Ursula» und schlag zwolf begann das
Schiffshorn zu blasen. Mit langen tiefen Tonen abwechselnd mit dem Dreiklang der
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Radarfahrt, wurde das neue Jahr mitten in der Stadt Basel begriisst. Nach einer Viertel-
stunde war es dann genug und der Steuermann legte sich in seine Koje. Auf das neue Jahr
hatten sie schon vorher genug angestossen. Heute sind die Schiffshérner in der Neujahrs-
nacht schon lange Tradition.

Souvenirs

Viele Leute haben das Bediirfnis, Souvenirs mitzunehmen. Dem kam man auf der «Ur-
sula» entgegen. Am Schiffskiosk wurde deshalb ein kleines Sortiment Leinentlichlein mit
maritimen Motiven der Firma Kreier in St. Gallen und andere Kleinigkeiten, wie Affen-
faustchen-Schlisselanhanger, Pins mit der Reedereiflagge, Postkarten, Leporellos etc. an-
geboten. Kreier Tlicher waren auch bei der Besatzung beliebt. Aber viel lieber hatten sie
ein anderes Andenken mitgenommen. Aber solche waren rar, sehr rar sogar. Eine Reede-
reiflagge konnten sich hochstens Steuermanner ergattern. Fiir einen originalen Rettungs-
ring brauchte es zusatzlich noch Gliick. Myrta hatte alles: Einen Steuermann, Kreier-Tlch-
lein, Rettungsring und Reedereiflagge. Auf einem Flohmarkt fand sie spater sogar noch
eine Keramikkachel mit dem Menii als die «Ursula» mit dem Grand Hotel Krasnapolsky
am Damplaats in Amsterdam zusammengearbeitet hatte.
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Die Klompen vom Fredy Biirki

Klompen gehoren zu Holland wie die Windmuhlen und die Tulpen. Sie sind aus weichem
Pappelholz geschnitzt und waren friher in landlichen Gegenden besonders beliebt, auch
weil man in Holland nie in Schuhen die Wohnung betrat. Sie sollen die Flisse warm und
trocken gehalten haben, sagt man. Heute sind sie beliebte Souvenirs in allen Grossen,
vom Ohrstecker aus Delfter Porzellan bis zu Motorbooten in den Grachten von Amster-
dam.

Der Kellner Fredy Biirki machte sich ein besonderes Andenken an seine Zeit auf der ,Ur-
sula“. Er besorgte sich ein paar originale Klompen und liess alle Besatzungsmitglieder,
vom Kapitan bis zu Schiffsjungen, vom Hoteldirektor bis zum Kiichenburschen, darauf un-
terschreiben. Zusatzlich drickte er alle Stempel, die er an Bord fand, auf das Holz und
versah die Klompen mit Flaggen, Ankern, Mowen und vergass auch die Jahreszahl 1968
nicht. Geschitzt mit Klarlack, Gberstanden die Klompen 54 Jahre bis heute.

Kapitan Robert Kauder Barmann Sandro
Steuermann Fritz Fischer Kiichenchef Hugo Kaiser
Matrosen Heinz Bigler Koche Erwin Grossenbacher
Gustav Weber Hanspeter Fahrni
Sidney Camponovo Rolf Thomas Lithi
Schiffsjunge Hans Vogelsanger Kiichenhilfe Marcel Schéngarth
Maschinist Kasimir Orbanic Thomas Lithi
Hotel Office Lore Machler
Direktion Rudolf Miinster Anna Leu
Irmgard Minster Zimmerservice Susanne Rupp
Chef de Service Jean-C. Romens Luzia Deuber
Kellner Mauro Seggiani Martina Pols
Gunter Beurschgens Ursula Gubler
Fredy Burki Portier Paul Deflorin

Nicht auf der Liste sind Claude Haegler, Karl-Heinz Brandenburger, Kirsten Franz Josef
und H. Hattmann. Nicht auf den Klompen sind Sidney Camponovo und Martina Pols.

Das uberrascht nicht. Wahrend Saison kam es immer wieder zu Personalmutationen. Die
Klompen sind daher wie eine Blitzlichtaufnahme anzusehen. Sidney war z.B. zu dieser Zeit
im Lehrabschlusskurs auf dem Schulschiff Leventina.
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Freizeitbeschaftigungen

Wenn auch die Tage an Bord mit Arbeit ausgefiillt waren, gab es doch auch Stunden der
Musse. Das Hotelpersonal hatte nach dem Mittagsservice traditionell Zimmerstunde, bis
wieder zur Tea-Time fiir die Passagiere geldautet wurde. Das Deckpersonal hatte wahrend
der Fahrt wenig zu tun, denn dann gehorte das Schiff sozusagen den Passagieren. Auch
abends konnte man nicht immer an Land gehen, besonders wenn das Schiff fir ein paar
Stunden vor Anker ging. Aber manchmal, weil einfach nur Ebbe im Portemonnaie
herrschte.

Die Besatzung ging mit dieser Freizeit ganz unterschiedlich um. Beliebt waren die Schmo-
ker aus dem Bastei-Liibbe Verlag, die oft getauscht wurden, bis sie schliesslich auch so
aussahen. Ob es Liebesromane waren, oder Krimis, Wildwest-, Arzt-, Landser-Hefte, alles
wurde verschlungen und das Schone dabei war, sie endeten immer mit einem Happy End.
Es gab aber auch ernsthaftere Beschaftigungen. Der Schiffsjunge, René Egli, der wegen
seinen krausen Haaren meist «Muneli» genannt wurde, oft aber auch entsprechend un-
gestiim war, arbeitete einen Sommer lang geduldig am Modell des Passagierschiffs «Hel-
goland». René ging spater zur See und konnte nie mehr ausfindig gemacht werden. Wir
hatten gerne gewusst, was aus ihm geworden t.

R SR
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René Egli an seiner «Helgoland»  Georges Tarko m der «Gorch Fock»

Georges Tarko, der Barmann, verbrachte unzahlige Stunden, manchmal bis in die Mor-
genstunden am Modell des Segelschulschiff «Gorch Fock». Spater schuf er in seiner
neuen Heimat Holland meisterliche Modellschiffe bis ins kleinste Detail nach antiken Vor-
bildern.

—~

Heiri mit dem Norweger-Pulli von Myrta, rechts Lores Kabine
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Myrta Zumbrunn hatte eine Leidenschaft flir Handarbeiten und war taglich mit der «Lis-
mette» beschaftigt. Die Norweger-Pulli und Jacken zeugten von ihrer Kunst, wie auf dem
Bild vom Januar 1967 auf dem Tankmotorschiff «Nigritella» zu sehen ist.

Uschi Gubler hatte eine eher soziale Ader und wurde von den Kellnern besonders ge-
schatzt, wenn sie unterwegs ihre Socken im Lavabo wusch.

Die Ubergaben

Flr die «Basilea» kam Ende Saison 1967 das Aus als Passagierschiff. Im Jahr darauf
machte sie noch einige Fahrten als Schlepper und Frachtschiff. Es war die Zeit, als der
Schleppbetrieb vorbei war und die Schleppbooten reihenweise still gegelt wurden. Unge-
fahr ein Jahr lag die «Basilea» in Basel am Klybeckquai, solange ihr weiteres Schicksal un-
gewiss war. Wahrend dieser Zeit machte Werner Schwarzwalder Bordwache. Dann
wurde sie an das Dreilandereck verholt und total ausgeraumt. Hernach kam sie zu den
«Schrotthaufen» in Weil am Rhein, wo schon einige andere Schiffe der Schweizerischen
Reederei stillgelegt waren und auf Kaufer warteten. Eine weitere Station war dann bei ih-
resgleichen im Kehler Hafen. 1971 wurde sie an E. Albrecht, Duisburg verkauft. Dort be-
gann nach eine totalen Umbau ihr drittes Leben nach jenem als Raddampfschlepper und
dem kombinierten Fracht-/Passagierschiff. Kapitdan Franz Reinert fuhr nach der Stilllegung
bis zu seiner Pensionierung noch auf verschiedenen Fracht- und Tankschiffen. Er starb
1982 im Alter von 69 Jahren.
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Aus dem Di_enstbuch von Walter Stamm

Die «Ursula» wurde nach Schluss der Saison 1972 von der Schweiz. Reederei in Basel ge-
raumt und sukzessive von den Leuten der Broere Reederei ibernommen. Am 4. Dezem-
ber 1972 legt sie zum letzten Mail in Basel ab. An Bord waren noch der Kapitan Robert
Kauder, der Steuermann Walter Stamm und der Maschinist Miro Orbanic. Die Ubrige Be-
satzung kam von der Broere Reederei. Die Hollander wurden langsam mit dem Schiff ver-
traut gemacht. Am 9. Dezember fuhr sie von Rotterdam nach Amsterdam. Dort kam auf
Einladung der Firma Broere eine Anzahl Kunden an Bord. Mit diesen wurde zur Werbung
einer Reise Uber das ljsselmeer nach Kampen — Arnhem — Nijmegen — Rotterdam
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gemacht. Dort wurde die «Ursula» endgultig der Broere Reederei libergeben. Es war zu-
gleich auch die letzte Reise, die Robert Kauder, nach 50 Jahren im Dienst der Schweiz.
Reederei, machte. Er verstarb 1976 an einem Krebsleiden.
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Wl STARTEN DIT ZOMERSEIZOEN MET REIZEN 26 MAART Vanait Rideskelm via Spever, de oude Delfzijt Emmen Apeldoorn
Kelzer-, Blzzchops- en Riksstad nzer Neu- Qroningen Hoogaveen Tiel
MET HET M.5. URSULA, burgweler. Alkmaar Z ;n ‘
Wormerveer Ommen edrecht
27 MAART Van Nesburgweier naar Breisach.
Oit 2tjn 11Csagse reizan vara! Rottardam nsar Bazel. C Zzardam ﬁ-ro‘l:- - mdmnm
De serste gepublicenrde rels 2l degin spril 1973 zijn, 28 MAART \Amm.h‘ru l:.u‘lo-g Z Amate srdermijk oy
rirek venst ). oem <
met e Baoy Ds middag kan naer elgen nzicht doorge- Leiden Utrecht w:':‘”"‘
Dit houdt In, dat het M.S. Ursula, dat thans ln Rotter- bracht Der Hasg Gouda . Bindneves
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mis vol : met 0.8. eon bazoek asn Bem, de Thuner- Assen Zutphen

22 MAART Vertrek vanult Rofterdam, wesr om
19.00 wur Ingescheept zsl worden, naar Ticl

see oo Interisken.

30 MAART 's Morgens vertrek vanult Bazel per fuxe
Broero touringear naar Kehl in Duitslend

De prijten voar deze 10-dsagee rels zijn als volgl
Ahut voor 2 personen met bad, douche, (’ona A-dek,

voor de ovemschiing. - p-p.

23 MAART Vaouit Tiel wordt naar DOsesidort geveran, i . he. tollet. Bdek
een grota Industriv- en Handelsstad. 31 MAART Vaault Kehi vetrek O‘rI.‘: sutobsan near AN, Ve0v; 2. e et 4o, ' ;m_ po -

24 MAART Vanuit DOsssldort vis Keulen, de Domstad, Aem. vaer en shicheidsdiner 86000 |, it vour 3 of 4 pers. mat bad, douche. toller, Bdek.

en vis Bonn, de hoofdstad van Weat.Duits- { 210~ p.p.

land en tevens Unlversiteite- en Beethoven-
stad nasr Linz, een Middeleeuws stadje
awm de Rin, om 1ijn vele kieurige vak-
warkhuizen ook wal Bunte Stedt gencemd.

25 MAART Vanuit Linz via St. Goasrshauten. waa de
Lorelel bezocht kan worden, amer Rudes-
hum,

Het M.S. Ursula 18l varult Rotterdam veﬂuum. muv
men kan In de [
men per lng naar gebracht vmrdL

Oeze reis per touringesr vanal de opstappisats naer
Rotterdam en de reis vacal Amhem neer de vitstep-
plasts (s bij de In ¢Rt schijven gencemde prys Inbe-
rrepen.

B:hut voor 2 personen mel warm en koud stromend
waler, tollet, patrijspcoit op het C.dek [ 200, p.p.
C-hut voor 2 perscnen met warm en koud stomaend
water, partrijspoont op het C-dek, f 175%— p.p.
C-hut voor 2 peraonen met warm on koud stromend
water, binnenhut. op het Cdek ! 165~ p.p.

Inserat in der Holldndischen Zeitung «Trouw-Kwartet» vom Friithjahr 1973

Die Schnitzelbank von 1968, Verfasser/in unbekannt

Herr Miinster hat ‘ne schwarze Katz
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Herr Winster hat Yne schwarze Kets,
die frisst gern Kise . Kaus upd Spatz.
£inst sass der Kater auf ‘nem Baus
urd hatte einen bisen Traum,

capn mit der Leiter kommbt der Xann,
car silergattig Sachen kann.

srau hinster gon dem Schiff

fonrt nicht gern auf ein felsig'RiTL.
i allen ist sie immer nett

and steckt den Miggeli ins Bett.

v jemand gerns Lottoe spielt
‘omey auf Herrn Romens zield,
- er den flotten Nachbar an,
der ut den Affen spotten kann.

o lustlig Glnther aus Berlin,

4@ cinmal auf dem Schiff erschien.
zerciiickte einst mit seiner Hand
der Suvppentasss ihren Rand.

Voar Jean Claude niemand etwas welss,
denn auf dem Zimmer ist es immer lz2is,

¢ redy von der Feuerwehr
cpri?zt alle Tage lmmer mehx.
Und w
ddie Londsgeomeinde kennt oy nicht.
abvgazchen ist des Mauro Pein-
et dazu gexrn and’re ein.

Der Sandroe an der kisinen Bar
mieoit giftig-grine slisse War'.
£in ganz normales Sonnenbad

Lat Uil Herrn Kailser immer fad.

ue pogtet er sich kaffeoebraun
:ﬁﬁ stiitzte kraok sich an den Zaun.

sen M4l aus dem Orient

: SanLe Personal hier kennt.

Limburg-Bohnen kauft er ein
niemand ngher del ihm sein.

baden germ bei Nacht,
der Mond gar lustig lacht.
wars dabel der krause Kopf.,
- aen aus den armen Tropf.

cel unser Krim'naiist
auf einer Fihrte is%t.

n yvielen Wasser suchi

iaden Teller fluch%.

] Jassers lilebt hier jedermann,
wail I n dieses sehr gut kanp.

3 sagt, er hitt® ein freches Houl,
gross wie's hat ein jeder Gaui.

POTes80R8

nx der Mann von Strassburg sprichi,

I4 Braubach, wo wan machte Halt,
dep Kari hatte wieder kald,

drun gushte ex sich sofort schnali
gun Wirmen eine warme Stell'.

Flir Paul, der gerne RKrimi liest,
die Xage heuze giinstig ist,

Als deckt er fiott die Damen eln,
ndehd mancher ap dem Platze sedn.

Die Uschi niwmt eg immer leicht
und aliem Vollk das Handchen reichs,

Die Iawcia von dew Idngerie
gebadet hat im Biexr noch nie,

Susanne ist ein Mickenfeind,
besonders wonn die Sonne scheinto

Martina, die Gitarre spielsd,
gofort auf jemand andern zielt.

Klein Anni gerns Ausgeng hak,
weil kennen tut sie ede Stadt.

Auch Annelere keuft gern ein,
denn Kleider schitzt sie. mehr als Wein,

Die MEdchen kennen ibre Pflichb-
sie schlafen morgens meistens nichi.
Und ist ein Joder Schuh poliext,

50 putzen weiter sie zu viert,

Des Abends legh die sichire Hand
gans iustig hin das Nachigewand,
Yenn jemand winscht *nen. Kaffeetrank
ist meistens leer der runde Tanlt,

Hoer Keuder kemut den grinen Rheln,
8¢ gut wie andere den ¥ein.

Er ilst auf der EKommendobrick®

und sorgt fiir unser aller Glick,

Vou Vers ven unserm Pischer Fritzs
kennt jedes Xindechen einen Bitz,
Und spisel® er einmal Rockenrell,
so sind gewiss die ME¥dchen %oll,

Matrosen suchldie Polized
sun Kempfe gegen PObelei.

Feldwelbel und dexr Admiral
sind ein stolmes Kapibal.
Ist elner sogad barsch dazu,
g0 gegt der and’'re dumme Kuh.

Zigerren 1iebt ein junger Mann,
der saine Hosen binden kann,
Kiein Mosses ist allseits bekannt,
weil gut or seins Tave spannt.
Und kowmmé im Mini er zuriiek,

go Lragt ar stolaze die Waruak“

Jetut bleidt mir noch der Maschinist,
der meistens unter Tege ist,
we;r seine 13ﬁ7 er hexacn*a

Der Tiefpunkt

Schiffe, insbesondere Passagierschiffe sind immer Hoffnungstrager fir Menschen. Fur
Auswanderer ist es die Hoffnung auf eine bessere Zukunft, fiir Ausfliigler die Hoffnung
auf ein paar entspannende Stunden. Schiffe sind immer unterwegs, meistens im Ausland.
Obwohl sie im Hafen am sichersten sind, werden sie nicht dafiir gebaut.

Als Schiffer ist man meistens ein Auslander. In den acht Jahren als Rheinschiffer war ich
die meiste Zeit im Ausland und jeweils nur kurz in der Schweiz. Ob wohl ich dadurch fast
immer ein Auslander war, bekam ich als solcher nie Probleme. Es gab bei der Schweiz.
Reederei kaum ein Schiff mit einer rein schweizerischen Besatzung. In Basel waren halt
die Hollander, Belgier und Deutschen die Auslander, was damals auch keine Probleme
gab, wir Schweizer waren es dann in ihrer Heimat
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1966 lebten auf der «Ursula» Besatzungsmitglieder aus sechs Nationalitaten zusammen.
Der Kapitan war Deutscher, der Chef de Service Franzose, der Maschinist Kroate, der Por-
tier Osterreicher, der Kiichenbursche Liechtensteiner und der Rest Schweizer, Welsche
und Deutschschweizer. Nie, aber auch gar nie, spielte die Nationalitat eine Rolle in der
Zusammenarbeit, im Gegenteil, man begegnete sich mit Achtung und Toleranz.

Von den 60-er bis in die 90-er Jahr war die Angst vor einer Uberfremdung in der Schweiz
gross. Die Initiativen und Abstimmungen folgten einander fast im 3-Jahres Rhythmus.
Zum Glick zeigte sich die Mehrheit der Schweizer Blirgerinnen und Blirger stets beson-
nen.

Nach dem 2. Weltkrieg musste sich die Schweiz wegen ihrer «Das Boot ist voll»-Politik
schamen. Man hatte nicht geglaubt, dass man bald wieder so weit sein wiirde. Ebenfalls
hatte man nicht geglaubt, dass nach Kriegsende je wieder derartige Zustande und Verbre-
chen in Europa vorkommen wirden.

Genau das aber geschah nach dem Zusammenbruch der «Sozialistischen, foderativen
Volksrepublik Jugoslawien im Blirgerkrieg mit Vertreibungen, Folterungen und Massento-
tungen und andern Kriegsgraueln. Schon im Vorfeld fliichteten viele Menschen aus die-
sem Gebiet nach Westeuropa. Dazu kamen Migrationswellen aus Asien (Sri Lanka), Afrika
und Sidamerika. Die Schweizer Regierung war volkerrechtlich gezwungen, Fliichtlinge
aufzunehmen, hatte aber Mihe, die Asylsuchenden unterzubringen. Die Angst vor diesen
Asylanten war in der Bevolkerung stark verbreitet.

Aus diesem Grunde charterte der Bund die beiden, schon alten und schon etwas herun-
tergekommenen Passagierschiffe «Basilea» (Steven BV, NL) und «Ursula» (Boatel AG, Ba-
sel) und legte diese an die Steiger St. Johann. Dort sollen sie als Erstaufnahmezentren
funktionieren, bevor die Flichtlinge nach den ersten Abklarungen in wenigen Tagen den
Kantone zugewiesen wurden. Mit dem Bekanntwerden der Plane reagierte die Anwoh-
nerschaft verargert bis feindlich.

Die «Ursula» nahm den Betrieb am 4. Januar 1988 auf und konnte 80 Personen aufneh-
men. Ledige Manner bewohnten die Kabinen in Unterdeck, die Kabinen in Mittel- und
Oberdeck wurden Frauen mit Kindern und Familien einquartiert. Die Verpflegung wurde
angeliefert. 16 Betreuer und ein Arzt nahmen sich den Menschen an. Vier Monate spater,
im Mai 1988, nahm die «Basilea» den gleichen Dienst auf. Wann der Einsatz der Schiffe
endete, ist mir nicht bekannt.

Die beiden Schiffe, auf denen zuvor schon Tausende Passagiere gliickliche Tage erlebten,
nahm damit eine wichtige humanitare Aufgabe wahr. Nur waren es jetzt traumatisierte
und verangstigte Personen, die nach einer langen Flucht dort eine Erstaufnahme in Si-
cherheit fanden. Was mich heute noch argert, ist die Tatsache, dass von da an die Schiffe
«Basilea» und «Ursula» immer mit dem negativen Zusatz als «Asylantenschiff» behaftet
waren. Vermutlich war dies ein Grund, weshalb die «Ursula» ab 1992 in «Rhine Princess»
umbenannt wurde. Die «Basilea» wurde nachher wohl nicht mehr auf der Baslerfahrt ein-
gesetzt, sondern in Holland als Bliro- und Theaterschiff bis zu ihrer Verschrottung 2010.
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MS «Basilea» an der Schlﬁsanlegestelle Elshsserrhemweg' Bleibt
voraussichtlich bis Ende Jahr prov sorische Empfangsstelle fiir Asyl-

bewerber. = Qi & R Foto André Muelhaupt
Quelle unbekannt

Der Missbrauch

«Das Narrenschiff», so heisst das Buch von Jurgen Graf, der als Befrager von Asylbewer-
benden 1988 auf der «Basilea» arbeitete. Der Buchumschlag suggeriert eine Handvoll
Menschen, die vom Schiffbug aus dem Betrachter fréhlich zuwinken. Das Bild hat aber
mit der «Basilea» nicht das Geringste zu tun. Es handelt sich um eine Aufnahme des
Schiffs «Almandin» und seiner Besatzung. Zweiter von rechts ist unverkennbar der dama-
lige Schiffsfliihrer Franz Reinert. Das Bild stammt aus dem Fotoalbum der Familie Reinert
in Neuburg/Rh. Vermutlich wurde die Aufnahme bei der 1. Ankunft des neuen Schiffs in
Basel 1958 gemacht. Es ist mit dem Untertitel «Anker auf! zur zuversichtlichen Fahrt in
die Zukunft», als Schlussbild im Jubildumsbuch «50 Jahre Schweizerische Reederei AG,
eine Chronik» von 1969 enthalten. Wie gesagt, mit der «Basilea», auf welcher Franz
Reinert von 1963 bis Ende des Passagierbetriebs 1967 Kapitan war, hat das Bild rein nicht
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zu tun. Es wurde einfach Jahrzehnte nach der Aufnahmen fir zweifelhaftes Machwerk
missbraucht.

Man muss den Inhalt des Buches nicht kennen, obwohl es im Internet noch erhéltlich ist.
Der Auszug zur Person des Verfasser aus der Webseite « Wikipedia» sagt deutlich genug,
wessen Geistes Kind er war.

Jiirgen Graf

Das Narrenschiff

Als Asylantenbefrager auf der Basilea>

0 :
Buch Umschlag und Originalfoto der Familie Reinert

Quelle Wikipedia

«Das Narrenschiff, Graf Jiirgen, Zirich, Presdok-AG, 1990, 2. Aufl. mit Nachw.

Seine Erfahrungen als Befrager von Asylbewerbern schilderte er 1990 in dem Buch ,Das Nar-
renschiff®, das zu einem ,Rundumschlag gegen den Missbrauch des Asylrechts® wurde und ihm
den Vorwurf der Fremdenfeindlichkeit einbrachte. Wirtschaftlich war das Buch ein Erfolg

In Deutschland, in der Schweiz aber auch in Frankreich wurde Graf auf Grund seiner holo-
caustleugnender Aktivitdten wegen Volksverhetzung, Aufstachelung zum Rassenhass,
Verunglimpfung des Andenkens Verstorbener und Beleidigung zu Geld- und Haftstrafen
verurteilt. Bereits 1995 war er in Deutschland wegen Volksverhetzung zu einem Jahr ohne
Bewéhrung verurteilt worden. Il Juli 1998 wurde er dann in der Schweiz unter anderem
wegen der Publikation Auschwitz. Tatergestédndnisse und Augenzeugen des Holocaust
vom Bezirksgericht Baden AG zu 15 Monaten Haft ohne Bewédhrung und zusétzlich zu
Geldstrafen verurteilt.

Graf entzog sich seinen Haftstrafen durch eine Flucht nach Belarus, dann nach Russland.

Er lebte léngere Zeit mit seiner belarussischen Ehefrau in Moskau. Seit Oktober 2018 lebt

er wieder in Basel, da seine Taten inzwischen verjéhrt sind.

Jiirgen Graf (geb. 15. August 1951 in Basel) ist ein schweizerischer Autor, Ubersetzer und Ho-
locaustleugner. »
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Basilea/Ursula-Treffen
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2022 in Basel m|t Hafenmuseum und Restaurant Schlff
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Dass die beiden Schiffe und ihre Besatzungen etwas ganz Aussergewohnliches waren,
zeigt sich im Zusammenhalt, den ihre Mitglieder noch Jahrzehnten spater pflegten.

1982 kam es zum ersten Treffen in Basel. 1985 traf sich eine grosse Gruppe im Gastehaus
der Winzerfamilie Oswald Hettgen in Bernkastel-Kues an der Mosel und liessen Schiff-
fahrt und Spatlese hochleben. Die Freundschaften haben Bestand. Allerdings sind viele
ehemalige Besatzungsmitglieder in der Zwischenzeit verstorben. 1989 kam es zu einer ge-
meinsamen Raddampferfahrt auf den Vierwaldstattersee.

Am Samstag, 11. Juni 2022 fand die nachste Zusammenkunft in Basel statt, gut 40 ehe-
malige Besatzungsmitglieder kamen 50 Jahre nach dem Verkauf der «Ursula» zusammen.

Die «Bosco» in Bildern

Die letzte Stunde 2007 auf Zeeland
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Schiffsname / Eigner

1. 1940, Bosco, Nederlands-Zwitsersche Scheepvaart Maatschappij NV, Rotterdam
2. 1949, Bosco, Alpina Scheepvaart Maatschappij NV, Rotterdam

3. 1967, Jolanda, H. Vermeer, Rotterdam

Die «Bern»/»Basilea» in Bildern

.
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«Bern» 1923 mit der SSG-Flagge

Das Ende als Theaterschiff in Gent 2010
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Schiffsname/Eigner

1. 1923, Bern, Schweizer Schleppschifffahrts-Genossenschaft, Basel
2. 1938, Bern, Schweizerische Reederei AG, Basel

3. 1956, Basilea, Schweizerische Reederei AG, Basel

4. 1971, Basilea, E. Albrecht, Duisburg

5. 1973, Basilea, Nogar, Vermogensverwaltung GmbH, Basel
6. 1974, Basilea, Toba AG, Basel

7. 1976, Nagar, Vermogensverwaltung GmbH, Basel

8. 1979, Basilea, Reisebliro Broere, H.l. Ambacht

9. 1982, Basilea, Steven BV, ?

10. 1977, Basilea, Van Holst, Scheepvaart, ?

11. 19?7, Basilea, ?

12. 1996, Basilea, Stad Gent / Gent Havenbedrijf, Gent

13. 2010, Basilea, in Gent verschrottet

Die «Schwabenland», «Ursula», «Rhine Princess», «Freya» in Bildern

Die «Schwabenland» 1960 im Helmathafen Bad Cannstatt an Neckar
Internet Link: SWR Retro - Abendschau: Jungfernfahrt des Passagierschiffs "Schwabenland" nach

Rotterdam | ARD Mediathek
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Aus DRS Aktuell - Asylantenschiff Ursula - Play SRF vom 14.12.1987
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Die «Rhine Princess», ex «Ursula», 1992 nach der Grunderneuerung

Promenadendeck
MIIBHEEREREERE
Salon SRS |S|V|RIKEHS
&
- EEEREEEEEETE
Moseldeck
= NMENNMBEREE >
m Nislojx]|OlIN]SIo N
z Restaurant L
: : EFEEREEEEER
? S _.Wu»\;-o—wml-‘lﬁ
Rheindeck
solSls]  EEEEEREE
Besatzung
EEM-EHEEEERE

MS «Freya», ex «Rhine Princess», am 18.08.2022, im Maashaven, Rotterdam
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Im Frihjahr 2022 wurde die «Rhine Princess» nach Holland verkauft und erhielt den
neuen Namen «Freya». Sie liegt festvertdaut im Maashaven in Rotterdam und dient als
«Slaapschep», Immatrikulationsnummer 07000661.

Schiffsname /Eigner

1960, Schwabenland, Reederei G. Zimmermann, Stuttgart
1963, Ursula, Schweizerische Reederei AG, Basel

1972, Ursula, Reisebliro Broere, H.l. Ambacht

1976, Ursula, Toba AG, Basel

1981, Ursula, Nagar AG, Basel

1986, Ursula, Boatel, Basel

1992, Rhine Princess, Nagar AG, Basel

1997, Rhine Princess, Travel AG, Montreux

. 2001, Rhine Princess, Princess River Cruise AG, Basel

10. 2022, Freya, Freya CV, Edisonstraat 15, 8801 PN Franeker NL
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Ursula
Wie die Menschen, haben auch Schiffe ihr Schicksal und es liegt nicht immer Glanz und
Gloria, auf ihrem Weg. Die «Basilea» und die «Ursula» sind symptomatisch fur die Auf

und Ab im Leben. Dank diesen Schiffen, den Kapitanen und den Ubrigen Besatzungsmit-
gliedern haben wir damals eine wichtige, ja pragende Zeit, erlebt.

Deshalb gilt fiir sie auch weiterhin:
«In Gottes Namen - gute Fahrt!»

Epilog

«Erinnerungen sind das einzige Paradies, aus dem wir nicht vertrieben werden kénnen»
Jean Paul, 1763 — 1825
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Besatzungen 1966

Basilea

Franz Reinert

Josef Anderriiti

Fritz Fischer

Jorg Schneider

Toni Hartmann
Werner Schwarzwalder

Paul Wirth

Hilde Wirth
Hugo Kaiser
Edy Blattler

Werner Binggeli
Hugo Bergamin
Gerhard Birnbaumer

Erika Anderriti-Tanner
Margrith Aeberhard-Anderriti

Hans Aschmann
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Ursula

Robert Kauder
Heinrich Husler
Heinz Bigler
Gustav Weber
René Egli

Kasimir Orbanic
Erich Bihlmann
Rudolf Minster
Irmgard Minster
Ueli Rohrer
Rainer Hermann
Werner Vogeli
Jean-Claude Romens
Freddy Staub
Jean-Claude Wermeille
Tony Vasescha
Jean-Claude Favre
Georges Tarko
Myrta Zumbrunn
Elisabeth Hug
Johanna?

Maude Wermeille
Ursula Gubler
Susy Schwarz
Alois Kessler

Jurg Manz
Miggeli
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Zur Person

Gemalt vom philippinischen Seemann
Louie Butao an Bord des Frachtschiffs
CMA CGM Fort St. Louis, 2018

Heiri Husler, geb. 1944, aufgewachsen in der gleichnamigen Dorfbackerei in Inwil LU.
Nach der Schulzeit Lehre bei der Schweizerischen Reederei AG in Basel als Matrose/
Rheinschiffer auf Fracht- und Tankschiffen. Schiffsfihrerprifung und Schifferpatent 1967.
1966 und 1967 Steuermann auf dem Passagierschiff MS ,Ursula”. 1968 Eintritt in die Poli-
zeischule der Stadtpolizei Luzern. Nach der Vereidigung 1969, Einsatz in der Sicherheits-
und Verkehrspolizei. 1989 Wechsel zur Gewerbe- und Gesundheitspolizei als Sachbear-
beiter ,,Offentlicher Grund“. Ab 1994 stellvertretender Abteilungsleiter u.a. Organisator
und Platzchef der Luzerner Herbstmesse. 1985 — 2005 Redaktor des polizeiinternen Mit-
teilungsblattes. Ubersetzer Hollindisch - Deutsch. 1994 — 2000 Vizeprasident des Verban-
des Schweizerischer Polizeibeamter VSPB. 2006 Pensionierung. Von 2006 bis 2018 Sekre-
tar der IG Luzerner Herbstmesse und Markte sowie Platzchef am Lozarner Wiehnachts-
mart auf dem Franziskanerplatz. Mitwirkender als «fil rouge» im Dokumentarfilm ,Nach
dem Sturm” Uiber die Luzerner Krawalle von 1968/69. Wohnhaft in Luzern, verwitwet,
Tochter Ursula und die Enkelkinder Itxaso und Eneko.
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Bisher erschienen

»Mit Bussenblock und Trillerpfeife”, 52 Geschichten aus der Stadtpolizei, 1984
»Grossvater und der Liebe Gott”, 50 Geschichten aus einer Jugend in Inwil,

1995, Verlang Brunner, Kriens, ISBN 3-905198-25-8

»CCNI Arauco”, Bericht Uber eine Frachtschiffreise nach Valparaiso, 2004

»Alti Gschechte”, weitere 38 Geschichten aus der Stadtpolizei, 2005

»Als der Samstag noch Duschtag war”, 20 Geschichten aus dem alten Inwil, 2006
»,Mit dem Frachtschiff rund um die Welt“, Tagebuch einer grossen Reise, 2006
»Denken Sie daran, dass es Menschen sind”, die Geschichte der Stadtpolizei, 2007
»CMA CGM Homere” Tagebuch einer Frachtschiffreise nach Brasilien, 2010

,Bitt! fir uns”, Beschreibung der Wegkreuze, Helgenstockli und Kapellen, 2011
,Von Hausern und Menschen“, 10 Geschichten aus dem alten Inwil, 2012
LINWIL.“, das Gemeindebuch von Inwil. 256 Seiten, 2014,

ISBN 978-3-033-04213-3

»Cap San Raphael”, die Reise mit einem Containerriesen nach Buenos Aires, 2015,
mit Fotos auf CD

»Von Bibern, Olympiasiegern und andern starken Inwilern“, 33 Geschichten, 2017,
mit Fotos auf CD

,CMA CGM Fort St. Louis”, mit dem Frachter zu den franzosischen Antillen, 2018,
mit Fotos auf CD, auch als PDF erhaltlich

»Markte und Messen in Luzern“, Herausgeberin Stadtarchiv Luzern, 2019,

ISBN 9-783952 334942

»Vo friiener”, Geschichten aus Inwil und der Rheinschifffahrt, 2020,

mit Fotos auf CD, ISBN 987-033-07709-6

»Schatze aus dem Inwiler Pfarreiarchiv”, 292 Seiten, 500 Bilder, 2021,

ISBN 978-3-033-08286

»Der Schlepper ,Ziirich” ein Stiick Schweizer Rheinschifffahrtsgeschichte”, 2021,
60 Seiten, 70 Bilder, auch als PDF erhaltlich

»Schweizer Gastlichkeit auf Schweizer Schiffen”, aus der Geschichte der Schwei-
zer Passagierschiffe auf dem Rhein, 2022, 50 Bilder, auch als PDF erhiltlich

«111 Geschichten vom Leben an Bord der ,,Basilea” und ,,Ursula“»,

300 Fotos, 120 Seiten, auch als PDF erhaltlich, ISBN 978-3-9525790-0-8
«Einisch, ...» Geschichten aus Inwil und der Rheinschifffahrt, erscheint 2023

«Chronik der Stadtpolizei Luzern, 1868 — 2010», erscheint 2024

vergriffen
Fr. 20.—

vergriffen
vergriffen
Fr.12.—
vergriffen
Fr.25.—
Fr.17.—
Fr.12.—
Fr.12.—
Fr.28.—
Fr.17.—
Fr.17.—
Fr.17.—
F.35.—
Fr.19.—
Fr.35.—
Fr.15.—

Fr.15.—

Fr.25.—

Erhéltlich bei Heiri Husler, Schadriitirain 2, 6006 Luzern, 041 370 89 43 / 079 481 54 43,

heiri.huesler@outlook.com
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Quellen

Es ist unmoglich, alle Personen aufzulisten, die mit Worten und Bildern zu dieser Samm-
lung beigetragen haben. lhnen sei an dieser Stelle nochmals herzlich gedankt.

Einige Institutionen sollen aber doch namentlich erwdhnt werden:

Staatsarchiv Basel

Uni Bibliothek Basel

Schweiz. Wirtschaftsarchiv Basel
Hafenmuseum Basel
Verkehrsdrehscheibe Schweiz
Schifferverein Basel-Kleinhlningen
www.debinnenvart.nl

Wikipedia

ABC
PRINT

Die Stadtdruckerel.

Gedruckt bei ABC Print GmbH, Luzern

Die «Basilea» auf dem Mittelrhein
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